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Auta ve statistice 6 638 172

- Kli¢ova soucast ¢eské ekonomiky osobnich automobil bylo registrovano
- Cesta od priméru ke 3picce na konci roku 2024 v Cesku.

Autem do prace a do skoly .
Podle poctu osobnich aut na obyvatele zaujima Cesko ¢tvrtou

pricku v EU. Stafi vozl je u nds druhé nejvyssi.

Co je tieba pro auta

statistikaamy.csu.gov.cz
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V/Se 0 autech
a jeste neco
navic

Vazené Ctenari,

pokud se zajimate o tech-
niku, jisté vas potési hlavni
téma tohoto vydani. Zamé-
fuje se na automobilovy
primysl a rozebira ho z né-
kolika rtznych pohledd.
Nejprve se optikou nérod-
nich uétt podivame, jak se
v Cesku vyviji a jakou &ast
celkové ekonomiky tvori
produkce tohoto odvétvi,
pak rozebereme na pocty
aut na ¢eskych silnicich, po-
stavime vyrobu automobilii do souvislosti s navazujicimi obory
a takeé z dat ze Sc¢itani 2021 zjistime, jak lidé vyuzivaji auto pri
cestach do prace a do skoly. Téma zavrsuje rozhovor s vykon-
nym feditelem Sdruzeni automobilového pramyslu Zdenkem
Petzlem. S automobilismem souvisi i ¢lanek, ktery se zabyva
obchodem s ropou. Vite, kolik ropy dovazime a jak si stojime
ve srovnani s ostatnimi evropskymi staty?

Cesko se vyznacuje jednim z nejstarsich vozovych parki
v Evropgé, starnuti se ale netyka pouze aut. Starnou samoziejmé
ilidé, a rada stata resi problémy souvisejici se zvySovanim véku
jejich populaci. Dozvite se o tom v ¢lanku, ktery vychazi z data-
baze Census Hub a srozumitelné vyvoj demografickych charak-
teristik v EU komentuje. Zajimavé informace prinasi i analyza
vyvoje poctu zaki ve tfech stupnich skol, s dtirazem na pocty
cizinctl a na odklady z povinné $kolni dochazky.

Zavérem jesté upozornim na rubriku Historie, ktera se za-
byv4 statistikou piiprav na ohrozeni Ceskoslovenska Némeckem
pred 2. svétovou valkou. Jisté jste se v krajiné setkali s fopiky —
uctyhodnymi, ¢asto skrytymi Zelezobetonovymi pevntistkami
lehkého opevnéni z tficatych let minulého stoleti. I o jejich
vystavbé se v clanku pise. Mozna vas prekvapi jejich vybaveni,
rychlost vystavby a kvalita praci. Jsou tu s ndmi uz 90 let a jsou
zajimavym krajinotvornym prvkem!

PAVLA TRENDOVA
feditelka sekce obecné metodiky a registrd CSU

STATISTIKA&MY
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KRATCE

Zastupci CSU se ztcast-
nili schlizky s predstavi-
teli Ministerstva Skolstvi,
mlddeze a télovychovy,
Ministerstva prace a so-
cialnich véci a Uradu
prace, na niz projed-
ndvali moznosti sdileni
a propojovani dat z rliz-
nych administrativnich
zdrojU.

Odbornici CSU infor-
movali ¢leny Ceské ban-
kovni asociace o me-
todice vypoctu indexu
cen bytovych nemovi-
tosti a diskutovali o vy-
uziti tohoto indexu pfi
sledovani vyvoje realit-
niho trhu.

CSU se acastni jako pi-
lotni zaméstnavatel
testovani Jednotného
mési¢niho hlaseni za-
méstnavatel. BEhem
tohoto testovani se
opravuji zjisténé ne-
dostatky, aby spusténi
do ostrého provozu pla-
nované na duben 2026
probéhlo bez vétsich
problém.

V soucinnosti s Ces-
kym ufadem zemémé-
fickym a katastralnim
se CSU ucastni diskuzi
o0 zavedeni registru
bytd a jeho zaclenéni
do stévajiciho Registru
uzemni identifikace,
adres a nemovitosti
(RUIAN).

09/2025 = ROCNIK 15

CSU nabizi v pribéhu voleb vyhrazené

pfipojeni pro média

Po skoncenfi hlasovani bude novinariim
k dispozici samostatny zabezpeceny server
s pribéznymi vysledky.

Vedle zvefejnéni vysledki fijnovych voleb do Posla-
necké snémovny Parlamentu CR na webu volby.cz
poskytne CSU piipojeni registrovanym hromadnym
sdélovacim prostfedkiim na vyhrazeném serveru.
Zvysi se tak dostupnost prabéznych vysledki pro
novinare v pripadé velkého vytizeni verejné pri-
stupného webu volby.cz.

Vysledky hlasovani z jednotlivych okrska bu-
dou do prezenta¢niho systému ukladany od so-
boty 4. fijna 2025 po 14. hodiné postupné tak,
jak je okrskové volebni komise stihnou zpracovat
a predat CSU.

Média mohou zadat o registraci elektronickym
podanim opatfenym uznavanym elektronickym
podpisem na adresu: olga.fabianova@csu.gov.cz,
popt. datovou schrankou (ID datové schranky

Ceského statistického ttadu: 2gfaasy). Soucasti
zadosti musi byt seznam konkrétnich IP adres,
z nichz bude zdjemce k serveru pfistupovat, e-mai-
lovy a telefonni kontakt. Kazda medidlni organizace
miize z divodu zajisténi dostupnosti pristupu sdélit
a vyuzit nejvyse pét IP adres. Pro testovani je mozné
specifikovat dal$ich maximdlné pét IP adres, které
vsak budou v dobé realného zpracovani odpojeny.
Z4dosti lze zasilat nejpozdéji do stiedy 17. zati
2025. Pozdéjsi zadosti nebudou akceptovany. CSU
si soucasné vyhrazuje pravo nevyhovét zadosti bez
uvedeni divodu.

Pridéleni pfistupu vyhrazenou formou i na-
sledné stahovani XML dat je bezplatné. Pod-
minkou pro vyuzivani téchto dat je uvedeni CSU
jako zdroje.

CSU rovnéz umozni zastupcim akreditovanych
médii navstévu prebiracich mist, kde budou moci
poridit zpravodajské audio ¢i video zaznamy pri-
béhu zpracovani volebnich vysledki.

Kdo usiluje o mandaty

CSU zvefejnil na webu volby.cz seznam
kandidat( a kandidétnich listin pro volby
do Poslanecké snémovny Parlamentu Ceské
republiky, které se uskute¢ni ve dnech
3.a4.fijna.

O prizen volicti se tentokrat uchazi 26 politickych
stran, hnuti a koalic, které zaregistrovaly celkem
287 kandidatnich listin. Na listinach je uvedeno
4 473 kandidatd, coz je o 770 méné nez pti volbach
vroce 2021. Vzhledem k tomu, Ze do terminu voleb
mohou byt néktefi kandidati odvolani nebo mohou
sami odstoupit, bude CSU seznam na volebnim
webu volby.cz priibézné aktualizovat.

Vedle seznamu kandidatt jsou na webu volby.cz
uvedeny také statistické prehledy o poctech kan-
didujicich podle kraju, véku, pohlavi nebo po-
litické prislusnosti. Primérny vék kandidata
v nadchazejicich snémovnich volbach je 49,2
zvolen do Poslanecké snémovny, tedy 21 let, do-
sahuje 36 kandidatt, dvéma nejstarsim ucha-
zec¢lim o poslanecky mandat je shodné 90 let.
Z celkového poctu kandidatt predstavuji Zeny
31,3 %, a jejich relativni zastoupenti se tak oproti

pfedchozim snémovnim volbam snizilo o 0,3

procentniho bodu.

Pro volby do Poslanecké snémovny bylo vytvo-
feno 14 711 stélych volebnich okrski v Ceské repub-
lice a 108 zvlastnich volebnich okrski v zahraniéi.

@ volby.cz

STATISTIKA&MY



Zacind Miniscitani

Od pondéli 25. srpna se mohou
zakladni Skoly a viceletd gymnazia opét
registrovat do projektu Minis¢itani.

Minis¢itani je uspé$ny a oblibeny projekt,
ktery zabavnou formou priblizuje svét sta-
tistiky zakam a studentiim ve véku 9-15 let.
Zaroven predstavuje nejvétsi sondu do zi-
vota déti v Cesku a pomédhd rozvijet stati-
stickou gramotnost. Déti si na vlastni ktizi
vyzkouseji nejen vyplnovani online dotaz-
niku na internetu, ale pfedev$im porozuméji
principtim statistiky, nauci se ¢ist v grafech,
diskutovat o vysledcich a ziskaji jedine¢né
informace o svych vrstevnicich. Budou na-
priklad zodpovidat otazky tykajici se spor-
tovani, ¢teni knih, ¢asu straveného online,

zda nékdy spaly ve volné prirodé nebo se
stéhovaly, co maji k §tédrovecerni veceri
nebo jakou schopnost by chtély mit.

Pro pedagogy se pripravuji inspirativni
vyukové materialy. K jednotlivym otdz-
kam budou k dispozici navody a metodické
listy, které mohou zpesttit vyuku rtiznych
predmétu.

Registrace je jednoducha, bezplatna a pro-
biha online, stejné jako nasledné vyplio-
vani dotazniku. Zapojit se do projektu bude
mozné po celou dobu jeho prabéhu. Vypl-
novat online dotaznik na webu budou Zaci
a studenti od 29. fijna do 5. prosince.

Podrobné informace o projektu a regis-
tra¢ni formular najdete na:

@ csu.gov.cz/miniscitani

mini
scitani

Ceské zkusenosti pomahaji

v Tadzikistanu

Nasbirat znalosti dilezité pro budovani
a zlep$ovani nérodniho statistického sys-
tému ptijel do Ceska Loiq Mirov z tadZické
Observatote trhu prace. V CSU se mu vé-
novali Dalibor Holy a Marta Petranova

Zleva: Dalibor Holy, Marta Petrarnova,
Loiq Mirov

STATISTIKA&MY

z odboru statistiky trhu prace a rovnych
prilezitosti, s nimiz konzultoval zejména
provadéni vybérového $etfeni pracovnich
sil. Zatimco v Cesku toto zjisfovani pro-
bihd pravidelné kazdy rok, v Tadzikistanu
se k nému chystaji znovu s odstupem né-
kolika let. Tato relativné chuda zemé ma
pocetné zhruba stejné obyvatel jako Ceskd
republika, ale rozptylenych na vétsim tzemi,
navic s vysokymi horami. To zjistovani v do-
macnostech prodrazuje. Tadzicky trh prace
je navic pokfiveny odchodem mnoha muzt
za praci do zahrani¢i. Na Zenach potom
zUstava péce o domdcnost a rodinu, takze
jejich mira zaméstnanosti je ve srovnani
s ¢eskou velmi nizka. Pres uvedené rozdily
Ize nékteré zkusenosti z Ceska vyuZit i v této
stiedoasijské zemi a cenné jsou i poznatky,
které nasi odbornici ziskali pfi poskytovani
technické asistence v jinych zemich.

UDALOSTI

Nezavisla statistika
pomaha rozvoji
spolecnosti

V pondéli 20. fijna si opét
pfipomeneme Svétovy den statistiky.

Tento svatek se slavi kazdych pét let s cilem
pfipomenout vyznam statistiky a neza-
vislych objektivnich dat pro zivot spolec-
nosti. Zvlasté v souc¢asné dobé, kdy jsme
doslova zahlceni mnozstvim informaci
nejriznéj$iho charakteru, roste dulezi-
tost jejich racionalniho utfidéni a ovéreni
relevantnosti zdroju i metod, jimiz byly
ziskany. Rozhodovani o tom, na co za-
méfit pozornost, kam investovat energii
a finance by mélo jak na individudlni, tak
i na celospolecenské urovni vychazet z du-
véryhodnych a spolehlivych udaju reflek-
tujicich skute¢nost, nikoliv prani ¢i zdjmy
néjaké skupiny ¢i jednotlivee. Jednim ze
zdroju takovych tdajii jsou v EU statistické
urady, které se ridi Kodexem evropské sta-
tistiky, jsou nezavislé na politickém vedeni
jednotlivych zemi i Evropské unie a pro-
dukuji data podle ovéfenych a odborné
potvrzenych metodik.

Svétovy den statistiky by mél mimo jiné
pripomenout, ze takovato nezavislost a pro-
fesionalita statistickych uradii neni zdaleka
ve véech zemich samoztejmosti. Pokud vsak
chceme, aby vsichni lidé na této planeté
mohli prozivat diistojny Zivot, aby netrpéli
chudobou, nésilim ¢i hladem, a zdroven
abychom nezhors$ovali kvalitu Zivotniho
prostredi, je tfeba usilovat i o prosazovani
principt nezavislé statistiky. Jediné spo-
lehlivé a nezkreslené statistické idaje totiz
mohou ukazat, jak se dafi, ¢i nedafi napl-
novat stanovené cile a jaka opatteni prina-
$eji pozadovany efekt. Vést spolecnost bez
statistickych dat je jako ridit auto se zava-
zanyma oc¢ima.

WORLD
STATISTICS

v" DAY

QUALITY STATISTICS
AND DATA
FOR EVERYOME
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Na Malté vyuzivaly

v roce 2024 interneto-
vou reklamu vice nez
3z 5 podnikd (60,4 %)
a ve Finsku a na Kypru
téméf polovina pod-
nikl (49,8% a 49,4 %).
Méné nez 25 % podnik
vyuzivalo internetovou
reklamu v Rumunsku
(22,8%), Polsku (23,2 %)
a Portugalsku (23,6 %).
V Cesku to bylo 29,3 %
podnik{, coz je pod
prdmérem EU, ktery ¢i-
nil 32,6 %. Udaje za rok
2024 jsou k dispozici

za 20 zemi EU.

@ bit.ly/46YjONy

Podle udaja zverej-
nénych novozéland-
skymi statistiky byla

v hospodarském roce
koncicim v ¢ervnu
2025 na Novém Zé-
landu schvélena vy-
stavba 33 979 novych
domdi, coz predsta-
vuje narlist o 1,0%

ve srovnani s rokem
koncicim v ¢ervnu
2024. Narust zplsobilo
predevsim zvyseni
poctu povoleni pro sa-
mostatné stojici domy
0 6,3%. Jejich pocet
doséhl 15 858. Na-
opak pocet povoleni
pro vicebytové domy
za stejné obdobi me-
zirocné klesl o 3,2%
na 18 121.

@ bit.ly/a16r1k3
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Letecka doprava v Cislech

V roce 2024 vzrostl celosvétovy letecky osobni provoz meziro¢né o 10,6 %. Ackoli poptavka
naddle roste, tempo rlstu se ve srovnani s vrcholy po pandemii covid-19 zpomaluje.

EVA
HENZLEROVA
odbor komunikace

Na ruistu prepravy cestujicich se podle rocenky Me-
zinarodni asociace leteckych dopravct (IATA) nej-
vice podilely letecké spole¢nosti v asijsko-pacifické
oblasti a v Evrop¢, na které za cely rok pripadalo
vice nez 74 % cistého narustu vynosi na kilometr
(RPK). Za jejich dobrymi vysledky stalo predevs$im
navy$eni objemu mezindrodni pfepravy v obou re-
gionech a vyznamné rozsireni nejvétsich domacich
trhi v Asii a Tichomoti.

Mezinarodni letecky provoz v roce 2024 vzrostl
meziro¢né o 13,7 %. Letecké spolecnosti v asijsko-
-pacifickém regionu vedly s meziro¢nim navysenim
0 26,6 % a k celosvétovému rustu prispély témer
polovinou. RPK evropskych dopravct vzrostlo
meziro¢né o 9,8 %, a to zejména diky vykontim
na zapadoevropskych trzich a rychlé expanzi ve vy-
chodni a stfedni Evropé. Na Stfrednim vychodé se
mezinarodni letecky provoz zvysil navzdory regio-
nalnim konfliktdim meziro¢né o 9,4 %, a to hlavné
vlivem silnych vykoni leteckych spole¢nosti se
sidlem v Perském zalivu.

Domici trh RPK vzrostl meziro¢né o 5,9 %, pri-
¢emz na prvni pozici se umistila Cina s 12,3 %.
Nartist v Ciné ptispél k ¢istému nérfistu doméaciho
RPK z 58,4 %. Provoz v Indii vzrostl v roce 2024
ve srovnani s rokem 2023 o 6,2 %, americky trh
zaznamenal meziro¢ni rust o 3,9 %.

KDO CESTUJE NEJCASTEJI?

Jednic¢kou v poctu prepravenych cestujicich jsou
Spojené staty, které jsou zaroven i nejvétsim le-
teckym trhem na svété. V roce 2024 zaznamenala
letisté v USA 876 mil. cestujicich, z nichZ vétsSina
letéla vnitrostatné. Tésn¢ za USA zaujima druhé
misto Cina se 741 mil. cestujicich. To piedstavovalo

ohromujici meziro¢ni rist o 18,7 % ve srovnani
s mirnym zvyS$enim o 5,2 % v USA.

Treti misto patii ponékud prekvapivé Velké Bri-
tanii. Jeji letisté v lonském roce vyuzilo 261 mil.
cestujicich. Mnoho Britti sméfuje do Spanélska,
které je ¢tvrtym nejvétsim leteckym trhem s 241 mil.
cestujicich v lonském roce. AZ paté misto patfi nej-
lidnatéjsi zemi svéta Indii.

Sedm z deseti nejvytiZenéjSich mezinarodnich
tras se v roce 2024 nachazelo v jihovychodni Asii.
gem (HKG) a Tchaj-peji (TPE) kde aerolinky, mé-
feno poctem nabizenych sedacek podle dat Official
Aviation Guide, prepravily 6,78 mil. cestujicich.
Spojeni HKG-TPE se tak vratilo na pozici jednicky,
trasa roku 2023 mezi Kuala Lumpur (KUL) a Sin-
gapurem (SIN) klesla na ¢tvrté misto.

Druhé misto patti za lonsky rok lince z egyptské
Kahiry (CAI) do Dziddy (JET) v Saudské Ardbii,
jez je jednou z mala vyjimek mimo jihovychodni
Asii. Treti nejvytizenéjsi trasa vedla z jihokorej-
ského Soulu do japonského Tokia. V Jizni Koreji
vloni cestovalo nejvice lidi i vnitrostatnimi linkami.
Tou viibec nejvytizenéjsi byla trasa mezi Soulem
a ostrovnim letoviskem Jeju. Aerolinky na ni vloni
prepravily vice nez 13 mil. cestujicich.

Nejoblibenéjsi evropskou trasou je podle IATA
hodinovy let mezi $§panélskymi prazdninovymi
destinacemi Barcelona a Palma de Mallorca, ktery
v roce 2024 vyuzily 2 mil. cestujicich.

@ bit.ly/45n12Re
oag.com
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Zeny ziji déle, muzi zdravéji: rozdily v délce Zivota v EU

V roce 2023 ¢inil ocekdvany pocet
let zdravého Zivota pfi narozeni v EU
v prdméru 63,1 roku, u zen 63,3 roku
a umuzl 62,8 roku.

Primeérna ocekavana délka Zivota Zen
v EU pri narozeni byla v praméru
0 5,3 roku del$i nez u muzt a ¢inila
84,0 roku oproti 78,7 roku. Pocet let
prozitych ve zdravi — bez omezeni akti-
vit — tak predstavuje 75 % celkové délky
Zivota u zen a 80 % u muzt. Muzi tedy
v prameéru travi veétsi ¢ast svého kratsiho
Zivota bez omezeni aktivit.

Nejvyssi pocet let zdravého zi-
vota u muzu eviduji statistici na Malté
(71,7 roku), nasledovaly Italie (68,5 roku)
a Svédsko (67,2 roku), nejnizsi zazname-
nali v Lotyssku (51,2 roku), Estonsku
(56,5 roku) a na Slovensku (56,8 roku).

Malte pattilo prvni misto také v oce-
kavané délce Zivota ve zdravi mezi Zenami
(71,1 roku), pred Bulharskem (71,0 roku)
a Italii (69,6 roku). Naproti tomu nejnizsi
pocet let zdravého Zivota u zen mélo Lo-
tyssko (54,3 roku), nasledované Danskem
(55,4 roku) a Finskem (55,9 roku).

Obyvatelé Ceska méli podle dat z roku
2023 pred sebou primérné 62,0 roku
ve zdravi, u muzi to bylo 61,5 u Zen pak
o 1,1 roku vice, tj. 62,6 roku.

Mezi ¢leny EU bylo pouze 9 zemi,
v nichz muzi zaznamenali vice let zdra-

vého Zivota nez Zeny. V Nizozemsku to
bylo dokonce o 3,1 roku v neprospéch
zen, déle pak vycet zahrnuje Portugalsko,
Finsko, Svédsko, Dansko, Belgii, Maltu,
Spanélsko a Rumunsko.

Z jiného Setteni Eurostatu s dostup-
nymi Gdaji za rok 2024 vyplyva, ze mezi
mladymi ve véku 16 az 29 let se 90,1 %
osob v zemich v EU povazovalo za zdravé
nebo velmi zdravé. To je vyrazné vice nez
stejny podil v celkové populaci starsi
16 let (68,4 %).

Podil mladych muzu, ktefi pova-
zovali své zdravi za dobré nebo velmi

dobré, byl mirné vyssi nez u mladych
zen ve stejné vékové skupiné, a to 91,0 %
oproti 89,2 %.

Pfi pohledu na vztah mezi vnima-
nim vlastniho zdravi a pfijmem je pa-
trné, ze vyssi prijem souvisi s lep§im
vnimanim zdravi. V EU v roce 2024
povazovalo 86,7 % mladych lidi ve véku
prijmovy kvintil) své zdravi za dobré
nebo velmi dobré, zatimco u téch s nej-
vys$sim prijmem (paty prijmovy kvintil)
to bylo 94,0 %.

@ bit.ly/3UYFG3Q
@ bit.ly/4mjuull

Mauricius nejsou jen bélostné plaze

V roce 2024 spadlo na ostrové
Mauricius 4 077 mil. m3 srazek, coz
bylo 0 14% méné nez v roce 2023, kdy
srazky doséhly 4 742 mil. m3.

Celkova spotfeba vody byla v roce 2024
odhadnuta na 1 020 mil. m®. Vodni elek-
trarny vyuzily 39 % z celkové spotreby
vody, domaci, primyslovy a turisticky sek-
tor 34 % a zbyvajicich 27 % bylo vyuzito
v zemédélstvi.

V lonském roce bylo na sklddce Mare
Chicose ulozeno 498,3 tis. tun pevného
odpadu. Mnozstvi odpadu, ktery skon¢il

STATISTIKA&MY

na skladce, se podafilo meziro¢né snizit
0 7,9 %, av$ak Zivotni prostredi v okoli zi-
stava neutésené a zivot v obci sousedici se
skladkou stale nebyl obnoven.

Emise sklenikovych plynii vzrostly mezi
lety 2023 a 2024 o 2,5%. Hrubé emise
vzrostly z 6 257 na 6 408 tis. tun ekvivalentu
CO, a ¢isté emise po absorpci lesy a vyuziva-
nim pudy vzrostly z 5 878 na 6 026 tisic tun
ekvivalentu CO,. Nejvétsi podil na emisich
mél energeticky sektor (78,3 %), nasledovany
sektorem odpadu (11,8 %).

@ bit.ly/4fFnEOC
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Vyuziti ropy se v EU snizilo

Dovoz ropy do EU se v roce 2024 nedostal na pfedcovidovou uroveri roku 2019.

JIRI

TROJACEK
oddéleni statistiky
energetiky

CERVEN 2025

+0,°2
Z %

V letech 2015 az 2019 se do zemi EU27 dovazelo
ro¢né vice nez 500 mil. tun ropy. V covidovych
letech 2020 a 2021 doslo k vyraznému poklesu,
az na 439 mil. tun, respektive 446 mil. tun. V roce
2022 doslo k oziveni a dovoz se navysil na 479 mil.
tun. V letech 2023 a 2024 se v$ak import opét sni-
zil na 471,7 mil. tun, respektive 471,2 mil. tun.
Ve srovnani s rokem 2019 to bylo o 7,0 %, respek-
tive 7,2 % méné.

V DOVOZU ROPY DOMINUJE NEMECKO
Nejvétsim dovozcem ropy v ramci EU27 je Némecko,
které v roce 2024 dovezlo 83,9 mil. tun, tj. 17,8 %
v ramci Evropské unie. Proti roku 2015 se v$ak jedna
o pokles o 8,1%.

DOVOZ ROPY DO EU27 (tis. tun)
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Dal$imi vyznamnymi dovozci ropy v roce 2024
byly Spanélsko s objemem 64,6 mil. tun a podi-
lem 13,7 %, Italie (56 mil. tun; 11,9 %), Nizozemsko
(48,4 mil. tun; 10,3 %) a Francie (44,6 mil. tun; 9,5%).
Tyto zemé spolu s Némeckem tak predstavuji 63,1 %
z celkového dovozu ropy do Evropské unie.

Francie se mezi roky 2015-2017 drzela objemem
54 az 56,9 mil. tun na pozici ¢tvrtého nejvétsiho do-
vozce v ramci EU27. Od roku 2018 ji na této pozici
vysttidalo Nizozemsko s objemem 54,3 mil. tun.
Jeho dovozy se ve sledovaném obdobi pohybovaly
mezi 52 az 57 mil. tun s dvéma poklesy v roce 2020
(49,5 mil. tun) a v roce 2024 (48,4 mil. tun).

Podil mezi 6,5% az 2 % na celkovém dovozu ropy
do EU27 vykazalo v roce 2024 dalsich pét zemi. Jed-
nalo se o Belgii, Polsko, Recko, Svédsko a Portugalsko.
Dalsich 11 zemi se na celkovych dovozech podilelo
méné nez 2 %. Cesko s objemem dovozu 6,5 mil.
tun a podilem 1,4 % zaujima aZ 16. pozici. Sest zemi
EU27 ropu vibec nedovazi. Jedna se o Kypr, Eston-
sko, Lotyssko, Lucembursko, Maltu a Slovinsko. Tyto
zemé jsou zcela zavislé na dovozu ropnych produkta.

V roce 2024 dovezly vice ropy proti roku 2019
jen dvé zemé, a sice Recko (+4,9 %) a Svédsko
(+6,7 %). Ostatni zemé importovaly méné¢, nej-
vétsi propad zaznamenaly Finsko (-31,3 %), Irsko
(-23,1%), Cesko (-16 %), Nizozemsko (-15,3 %),
Italie (-11,2 %) a Rakousko (-11,1 %). Nejnizsi
pokles vykazaly Némecko (-2,5%) a Spanélsko
(-2,6 %). Vyrazné snizeni u Ceska bylo zptisobeno

+4,5
z %

+14,9
z %

+2,]
z %

+4,6
z %

PROMYSL
Primyslové produkce
v Cervnu 2025 po odis-
téni o vliv poctu pra-
covnich dnd mezi-
ro¢né vzrostla o0 0,2 %.
Po vylouceni sezon-
nich vlivl byla mezi-
mésicné nizsi o 1,1 %.
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MALOOBCHOD

Trzby v maloobchodé
ocisténé od kalendar-
nich vlivli se redlné me-
ziro¢né zvysily o 4,5 %.
NarGst nevykézaly
pouze specializované
prodejny s pocitaco-
vym a komunikacnim
zafizenim.

STAVEBNICTVI
Stavebni produkce

v ¢ervnu mezirocné
vzrostla o 14,0 %.

Po vylouceni sezon-
nich vliva byla mezi-
mési¢né vyssi 0 2,6 %.

SLUZBY

Trzby za sluzby ocis-
téné od kalendéfnich
vlivd v cervnu reédlné
mezirocné vzrostly

0 2,1%. Na vyssi trzby
dosahly vSechny sekce
sluzeb kromé admini-
strativnich a podpr-
nych ¢innosti.

CESTOVNI RUCH

V Cervnu letoSniho
roku se pocet piijezdl
do hromadnych uby-
tovacich zafizeni me-
ziro¢né zvysil 0 4,6 %
a pfenocovani vzrostlo
04,4 %.

STATISTIKAGMY



planovanou zarazkou v rafinérii v Litvinové v dubnu
az kvétnu 2024.

PRODUKCE ROPY V EU DLOUHODOBE KLESA
Produkce ropy v EU27 v roce 2024 byla 15,4 mil. tun,
coz je priblizné stejné mnozstvi jako v roce 2023. Proti
roku 2015 se v$ak jedna o pokles o téméf 10 mil. tun
(38,6 %). Béhem sledovaného obdobi od roku 2015
se evropska produkce snizuje plynule bez vyraznych
vykyvi.

Ropu v ramci EU27 produkuje jen 13 zemi. Nej-
vyssi podily na produkci mély v roce 2024 Italie
(28,4 %; 4,4 mil. tun) Dénsko (19,3 %; 3 mil. tun),
Rumunsko (17,9 %; 2,8 mil. tun), Némecko (9,5 %;
1,5 mil. tun), Madarsko (6,9 %; 1,1 mil. tun) a Polsko
(5,2 %; 0,8 mil. tun). DalSich sedm zemi se na cel-
kové produkei podilelo méné nez 5 %. Patfi mezi né
Francie, Chorvatsko, Rakousko, Nizozemsko, Cesko,
Recko a Litva. Cesko je s podilem 0,4% aZ na 11. misté.

Spanélsko a Slovensko od roku 2022 a Bulharsko
od roku 2017 neprodukuji Zddnou ropu. Dalsich 11
zemi (Belgie, Kypr, Estonsko, Finsko, Irsko, Lotyssko,

PRODUKCE ROPY V EU27 (tis. tun)
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DOVOZ ROPY DO ZEMi EU27 (tis. tun, 2024)
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PRODUKCE ROPY V ZEMICH EU27 V ROCE 2024 (tis. tun)
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Lucembursko, Malta, Portugalsko, Slovinsko, Svédsko)
ropu nikdy v minulosti neprodukovalo.

VYVOZ ROPY ZE ZEMi EU27

JE ZANEDBATELNY

Celkove bylo ze zemi EU27 v roce 2024 vyvezeno
2,5 mil. tun ropy. Proti roku 2015 to znamena pokles
0 61,5%. Rozhodujici vyvoz realizovaly dvé zemé -
Italie (1,1 mil. tun) a Dansko (0,8 mil. tun). U zby-
vajicich osmi zemi byl vyvoz nepatrny.

+0,3 -2,8

/ V4

MALOOBCHOD

Trzby v maloobchodé
ocisténé od kalendar-
nich vlivd se redIné me-
ziro¢né zvysily 0 2,5 %.
Trzby za pohonné
hmoty a nepotravi-

PRUMYSL
Primyslova pro-
dukce v cervenci 2025
po ocisténi o vliv po-
¢tu pracovnich dnd
mezirocné vzrostla

0 1,8%. Po vylouceni

STAVEBNICTVI
Stavebni produkce

v Cervenci meziro¢né
vzrostla 0 10,1 %.

Po vylouceni sezon-
nich vliva byla mezi-
mésicné vyssi o 1,0 %.

CESTOVNI RUCH

V Cervenci doslo v ho-
telech ve srovnéni

s pfedchozim rokem
k poklesu poctu pri-
jezdu hostl 0 2,8%

a pocet pfenocovani

SLUZBY

Trzby za sluzby ocis-
téné od kalendérnich
vlivd se redlné mezi-
rocné zvysily o0 0,3 %.
Nejvyssi nardst zazna-
menala sekce ¢innosti

sezonnich vlivd byla
mezimésicné vyssi
00,8 %.

STATISTIKAGMY

narské zbozi vzrostly,
za potraviny klesly.

v oblasti nemovitosti,
atoo4,2%.

klesl o 3,5 %.
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Trzby ve sluzbach rostly

V Cesku i v Evropské unii jako celku prekrocil meziro¢ni nardst trzeb ve sluzbach v letosnim

prvnim Ctvrtleti 5 %.

TOMAS

HARAK

vedouci oddéleni
datové podpory
statistiky obchodu,
sluzeb a zivotniho

prostiedi
V prvnim ctvrtleti letosniho roku se trzby ve sluzbach ~ Po Madarsku (+13,2 %) se jedna o druhy nejlepsi vy-
zvysily 0 5,5% (v béznych cendch, ocisténé o kalen-  sledek v ramci EU. Na dvouciferny narust (+10,9 %)
darni vlivy). Jen o malo nizsi vysledek zaznamenalo  u nas dosahly jesté vydavatelské ¢innosti (oddil 58).
odvétvi sluzeb i v rdmci Evropské unie, kde tempo ~ Naproti tomu pokles (-5,7 %) v této sekci ekono-
rustu dosdhlo 5,3 %. Meziro¢ni nartst byl v evropské  mickych ¢innosti postihl tvorbu programi a vysilani
sedmadvacitce zaznamenan ve vSech clenskych ze-  (oddil 60). To byl nejslabsi vysledek v ramci EU27,
mich, pficemz nejvyssi vykazalo Bulharsko (+11,2%).  jejiz priimér ¢inil +8,6 %.
V dobé psani ¢lanku nebyly dostupné udaje za Irsko Druhého nejvyssiho rtistu napri¢ ekonomickymi
a Portugalsko. sekcemi sluzeb dosahly ¢innosti v oblasti nemovitosti
o (sekce L), pod které spadaji nakup a prodej nemovi-
NEJRYCHLEJI ROSTLY INFORMACNI tosti, jejich pronajem a spréva nebo ¢innosti realit-
A KOMUNIKACNI CINNOSTI nich agentur. V Cesku se jejich trzby zvysily o 6,8 %,
V Cesku zaznamenaly meziroéni zvyseni trzeb v zemich evropské sedmadvacitky pak o 4,3 %. Nasle-
véechny ekonomické sekce sluzeb. Nejrychleji rostly  dovaly profesni, védecké a technické ¢innosti (sekce
informac¢ni a komunikaéni ¢innosti (CZ NACE M), kde cesky rust trzeb (+6,2 %) taktéz prekonal
sekce J), kde se trzby v prvnim kvartalu roku 2025  préimér za Evropskou unii (+4,4 %). Nértst se tykal
mezirocné zvysily 0 6,9 %. Za evropskym primérem  vsech sledovanych odvétvi této sekce, tedy pravnich
(+7,9 %) vsak mirné zaostaly. Nejrychleji rostoucim  a ucetnickych ¢innosti (oddil 69, +7,4 %), architekto-
odvétvim sekce J byly v tuzemsku telekomunika¢ni  nickych a inzenyrskych ¢innosti, kam spadaji i tech-
¢innosti (oddil 61), kde se trzby zvysily o 11,1 %.  nické zkousky a analyzy (oddil 71, +4,5 %), reklamy
MEZIROCNI INDEXY TRZEB ZA SLUZBY
130
120
110
100
— EU27
) i}
Cesko
80
70123.4.1.2.3.4.1.2.3.412.3.4.12.3.4‘1.‘
2020 2021 2022 2023 2024 2025
Zdroj: Eurostat
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a prizkumu trhu (oddil 73, +4,9 %) i ostatnich pro-
fesnich, védeckych a technickych ¢innosti (oddil 74,
+8,9 %), mezi néz se spolu s navrharskymi, fotogra-
fickymi a prekladatelskymi ¢innostmi fadi napriklad
¢innosti stavebniho dozoru nebo umélecti agenti.

TRZBY PRACOVNICH AGENTUR KLESAJI

Rist v evropské sedmadvacitce (+3,5%) prekonaly
i ¢eské administrativni a podptrné ¢innosti (sekce N),
kde doslo ke zvyseni trzeb o 4,8 %. V ramci této sekce
bylo nejvyssi tempo riistu zaznamenano u administ-
rativnich, kancelafskych a jinych podptrnych ¢innosti
pro podnikani (oddil 82, +7,4 %). Mezi n¢ se mj. fadi
kazdodenni sekretarské sluzby, ¢innosti zprostredko-
vatelskych stredisek po telefonu, poradani konferenci
a hospodarskych vystav nebo balici ¢innosti. Riistu
6,6 % dosahly ¢innosti v oblasti prondjmu a opera-
tivniho leasingu (oddil 77) a cestovni agentury, kan-
celafe a jiné rezervacni a souvisejici ¢innosti (oddil
79). V obou pripadech doslo k prekonani primeért
EU27. Jediny pokles trzeb byl zaznamenan u ¢innosti
souvisejicich se zaméstnanim (oddil 78), a to jak
v tuzemsku (-1,9 %), tak v EU (-1,7 %). Rozdily mezi
jednotlivymi zemémi jsou u téchto ¢innosti pomérné
markantni. Zatimco Svédsko ¢i Slovinsko vykazaly
vice nez 13% propady, v Rumunsku prekonaly ,,pra-
covni agentury* loniské trzby o 20 %, v Recku 0 28 %
a v Bulharsku dokonce o vice nez 31 %.

Objemové nejmensi sledovana sekce sluzeb, uby-
tovani, stravovani a pohostinstvi (sekce I), navazala
na svij nepretrzity patnact ¢tvrtleti trvajici rtst,
pficemz vysledkem z leto$niho roku (+4,3 %) se ji
podatilo prekonat i vyvoj v EU27 (+3,4 %). Podilela
se na tom ob¢ dil¢i odvétvi, tedy ubytovani (oddil 55,
+5,3 %) i stravovani a pohostinstvi (oddil 56, +4,1 %).

Nejpomaleji rostoucim odvétvim sluzeb bylo to
objemové nejvyznamnéjsi, tedy ¢innosti v oblasti

STATISTIKA ODVETVI

MEZIROCNI INDEXY TRZEB ZA SLUZBY V 1. CTVRTLETIi 2025

méné nez 103
103 az 105,9
106 az 108,9

109 a vice

EVROPSKA
UNIE

105,3 %

CESKA
REPUBLIKA

105,5 %

Zdroj: Eurostat. Data za Irsko a Portugalsko nejsou k dispozici.

SOUHRNNY INDIKATOR DUVERY
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Duivéra podnikatel v ekonomiku se mezimésicné zvysila o 2,7 bodu na hodnotu
101,5. Dlivéra spotiebitelt klesla o 5,1 bodu na 99,0. Souhrnny indikator dlivéry
vzrostl o 1,4 bodu na 101,1. Meziroc¢né je divéra v ekonomiku vyssi.

+1,1

bodu

/]

dopravy a skladovani (sekce H). Ty v Cesku vyka-
zaly riist o 3,8 %, pri¢emz evropsky pramér ¢inil
+5,3 %. Nejlepsiho dil¢iho vysledku bylo dosazeno
ve vodni dopravé (oddil 50), a to jak v tuzemsku
(+7,6 %), tak v evropském praméru (+9,2 %). Naopak
se u nas meziro¢né snizily trzby v dopravée letecké
(oddil 51, -0,5%), ktera ale v EU27 zaznamenala
navyseni o 8,1%.

+5,9

bodu

-5,1

bodu

/l 4

PRUMYSL

Mezi podnikateli v od-
vétvi prliimyslu se
dlvéra v ekonomiku
nezmeénila. Indikator
zGstal na ¢ervencové
hodnoté 93,5. Ve srov-
nani se srpnem 2024
je dGvéra v pramyslu
VySSi.

STATISTIKAGMY

STAVEBNICTVI
Divéra podnikatel
ve stavebnictvi se me-
zimésicné zvysila. In-
dikator ddvéry vzrostl
0 1,2 bodu na hod-
notu 122,4.V meziro¢-
nim srovnéni je davéra
ve stavebnictvi vyssi.

OBCHOD

V odvétvi obchodu se
dlvéra podnikateld

v ekonomiku mezi-
mésicné zvysila. Indi-
kator dvéry vzrostl

o 1,1 bodu na hodnotu
98,4. Meziroc¢né je du-
véra v obchodu vyssi.

SLUZBY

Ve vybranych odvét-
vich sluzeb se dlvéra
podnikateld v ekono-
miku zvysila. Indikdtor
oproti ¢ervenci vzrostl
0 5,9 bodu na 107,9.
Proti loriskému srpnu
je davéra ve sluzbach
VySSi.

SPOTREBITELE

Mezi spotrebiteli se
davéra v ekonomiku
mezimésicné snizila.
Indikator ddvéry klesl
0 5,1 bodu na hod-
notu 99,0. V meziro¢-
nim srovndni je dGvéra
spotiebitelll vyssi.
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Evropa starne

Udaje ze s¢itani vypovidaji o proméné demografické struktury obyvatelstva starého

kontinentu.

JAKUB
VACHUSKA
oddéleni cenzové
statistiky

Data z databaze Census Hub dovoluji srovnavat de-
mografické a dalsi charakteristiky ze s¢itani lidu,
domt a bytt uskute¢nénych kolem roku 2020 v 31
evropskych zemich. Jsou mezi nimi jak ¢lenové Ev-
ropské unie, tak i staty Evropského sdruzeni volného
obchodu (z analyzy bylo vyFazeno Svycarsko, za které
nebyla v dobé zpracovani zverejnéna kompletni data
podle veéku). Z dat Ize vycist napriklad velké rozdily
ve stafi populaci a v pokrocilosti procesu starnuti
mezi jednotlivymi zemémi.

NEJSTARSI JIH, NEJMLADSI SEVER

V prumeéru nejstarsi populaci méla Italie, kde pri-
mérny vék obyvatel dosdhl 46,2 roku. Z hlediska
pramérného véku se mezi nejstarsi evropské popu-
lace zaradilo jesté nékolik dalsich statd evropského
jihu jako Portugalsko, Recko a Chorvatsko, ale také
staty z jinych regiont Evropy, napt. Némecko nebo
Litva. Jednoznacné lze vsak Fici, Ze populace ve vSech

PRUMERNY VEK PODLE POHLAVi PODLE SCITANI KOLEM ROKU 2020
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Zdroj: Census Hub
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Lichtenstejnsko ——

Rakousko —_—

analyzovanych pevninskych statech v jizni Evropé
(tedy vyjma Kypru a Malty) pattily mezi nejstarsi.
Primeérny vék za vSechny sledované staty jako
celek byl 43,5 roku, pfi¢emz stars$i obéany mélo 9
a mladsi 21 statd. Pramérny vék obyvatel Italie pre-
sahl o 2,7 roku celkovy primér a byl dokonce o 7,6
roku vy$si nez primérny vék Islandand, ktery vy-
chézel na 38,6 roku. Spolu s Islandem patfily mezi
nejmladsi staty Irsko, Lucembursko a Norsko, kde
primérny vék nepievysil 41 let. Ceské obyvatelstvo
meélo primeérny vék 42,7 roku, podobné stari byli
obyvatelé Rumunska, Estonska a Madarska.
Ackoliv se rodi vice chlapcti nez divek, mira umrt-
nosti muzii je vy$s$i, a nasledkem toho se zeny dozi-
vaji v praméru vyssiho véku. Ve starsich vékovych
skupinach proto pocetné vyrazné prevazuji zeny nad
muzi. To vede k tomu, Ze Zeny jsou v primeéru starsi
nez muzi. Je to patrné i z analyzovanych dat, podle
nichz byla Zenska ¢ast populace na Islandu star$i o 1,1
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Lichtenstejnsko

roku a v Loty$sku dokonce o 6,1 roku. Vyrazné starsi
byly Zeny také v dalsich pobaltskych statech: v Litve
vykazovaly kromé jmenovaného Islandu také Irsko,
Lucembursko a Norsko, coz jsou staty s nejmladsimi
populacemi.

PODIL 65LETYCH A STARSICH STOUPA
Zatimco jiz analyzovany pramérny vék vystihuje
stari populace, podil starsi ¢asti obyvatelstva vypo-
vida o pokrocilosti procesu starnuti populace. Star-
nuti populace se totiz definuje jako nartstani podilu
star$ich obyvatel na celkovém poctu obyvatel statu.
Cim vy$ je podil starsi ¢asti obyvatel, tim je proces
starnuti populace pokrocilejsi.

Standardné se za star$i povazuje obyvatelstvo
ve véku 65 a vice let. V analyzovanych statech bylo
zastoupenti této slozky obyvatel nejvyssi v Italii, kde
tohoto véku dosahl témért kazdy ctvrty obyvatel. Mezi
dalsi staty, v nichz proces starnuti dosel nejdale, se
tadi nepiekvapivé i Portugalsko, Recko a Chorvatsko
z evropského jihu, ale také Bulharsko, Finsko a Né-
mecko. Prumérny podil 65letych a starsich za véechny
analyzované staty vychazel 20,9 %. Nejnizsi byl v Lu-
cembursku, kde doséhl pouhych 14,7 %. Méné nez
16 % starsich osob Zzilo rovnéz na Islandu a v Irsku.
Pro porovnani, v Cesku dosahl podil 20,4 %.

Starnuti populaci je vyzvou pro diichodové a zdra-
votni systémy jednotlivych zemi. Nejstarsi obyvatelé
pfestavaji byt sobéstacni, a objem financ¢nich pro-
sttedkd nutnych k zajisténi ¢i zachovani dichodového
systému a zdravotni péce vzhledem k vy$simu poctu
téchto osob nartstd. Jelikoz sobéstacnost zpravidla
klesa s rostoucim veékem obyvatel, je nutné sledovat
také zastoupeni nejstarsi ¢asti populace, tedy obyva-
tel ve véku 80 a vice let. I to dosahlo nejvyssi Grovné
v Italii, a sice 7,6 %. Hranici 7 % prekrocily jesté Ne-
mecko a Recko. Priimér za viechny staty ¢inil 6,1 %.
Na druhém konci zebri¢ku se nachazelo Slovensko
s podilem 3,4 %. Pod 4 % jesté ztstavaly Irsko, Is-
land a Lucembursko. Cesko mélo osmou nejnizsi
hodnotu 4,2 %.
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Analyzované rozdily jsou viditelné i na vékové py-
ramidé. Na jedné strané pyramida Italie jako nejstarsi
populace a na druhé strané pyramida Lucemburska
jako zastupce jedné z nejmladsich populaci se lisi v za-
stoupeni mladsich, sttednich i starsich vékovych sku-
pin. Do véku 40-44 let je zastoupeni obyvatel na celé
populaci vyrazné vyssi v pipadé Lucemburska. Po-
¢inaje vékovou skupinou 45-49 let maji vyssi podil
na celé populaci obyvatelé Italie. Nejvétsi absolutni
rozdil mezi procentnim zastoupenim byl ve vékové
skupiné 30-34 let, kde se muzi podileli na celkové
populaci Italie 2,8 % a Lucemburska 4,1 %, pficemz
podily zen byly v Italii 2,7 % a v Lucembursku 3,9 %.

MLADSi ROCNIKY JSOU MENE POCETNE

Od predchozich s¢itani do s¢itani kolem roku 2020
pramérny vek ve vSech analyzovanych zemich na-
rostl. V Portugalsku za toto obdobi dokonce o 3,1
roku. Druhé v poradi se umistilo Irsko s nartistem
2,8 roku. Dile z hlediska priamérného véku nejvice
zestdrly Lichtenstejnsko, Recko a také ostatn{ zemé

VEKOVA PYRAMIDA ITALIE A LUCEMBURSKA PODLE SCITANI V ROCE 2021

[ Lucembursko,
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Zdroj: Census Hub
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evropského jihu. Opac¢nou stranu zebfi¢ku opanovalo
Svédsko s nartistem pouze o 0,4 roku. O 1 rok ¢i lehce
nad tuto hodnotu zestarla populace v Lucembursku,
Belgii a Némecku. I po zohlednéni pohlavi ziistalo
na $pici Portugalsko, a na druhém konci zebricku
Svédsko. Portugaliti muzi zestarli v préiméru o 3,0
roku a zeny o 3,2 roku, $védsti muzi o 0,6 roku a Zeny
0 0,3 roku. Nértist za obyvatele a obyvatelky Ceska byl
shodné 1,7 roku. V Census Hubu nejsou dostupna
data z italského scitani v roce 2011, proto tato zemé
v ¢asovém srovnani chybi.

Ackoliv je desetileté obdobi z pohledu demografic-
kych procest pomérné kratké, zestarnuti portugalské
populace se i v tomto obdobi znatelné promitlo do vé-
kové pyramidy. V8echny pétileté vékové skupiny az
do véku 35-39 let pocetné prevazovaly ve s¢itani 2011
nad sc¢itdnim 2021. Naopak, poc¢inaje vékem 45-49 let
mély vyssi hodnoty ve s¢itani 2021 nad s¢itanim 2011.
Vékova pyramida Portugalska také doklddd, ze mezi

ZMENA PODILU VYBRANYCH VEKOVYCH SKUPIN NA POPULACI MEZI S

02011, muzi
. [12011, zeny
@ 2021, muzi

N

vékovymi skupinami 0-4letych a 20-24letych ve s¢i-
tani 2021 a mezi 0-4letymi a 35-39letymi ve s¢itani
2011 se s klesajicim vékem snizuje i podil dané sku-
piny obyvatel. Jinymi slovy: Zddna generace v téchto
vékovych kategoriich nedokazala pocetné nahradit
generaci pfedchozi, pficemz ve s¢itani 2011 tento jev
pretrvaval jiz vice nez tfi desetileti.

Nejvyraznéjsi zména podilu osob ve véku 65
a vice let ov§em nastala v jinych statech. Do s¢i-
tani kolem roku 2020 narostla tato slozka populace
nejvice v Polsku (o 5,3 procentniho bodu) a dale
ve Finsku, Bulharsku a Lichtenstejnsku. Cesko se
nachdzelo na Sestém misté s nartistem o 4,6 p. b.
Z tohoto pohledu pokro¢il proces starnuti v Cesku
mezi s¢itdnimi 2011 a 2021 oproti jinym statim
zaznamenana v Lucembursku a déle ve Svédsku,
Rakousku a Némecku. Nartst za véechny staty jako
celek dosdhl hodnoty 3,6 p. b.

K nejvétsimu navyseni slozky 80letych a starsich
doslo v Némecku (o0 2,1 p. b.) a déle v nékolika ze-
mich evropského jihu. Na opacné strané zebricku
najdeme Norsko a Island, kde podil této ¢asti popu-
lace mezi s¢itdnimi dokonce klesl, ackoliv jen mini-
malné. Nizkym nértistem nejstarsi ¢asti populace se
vyznacovaly opét severské staty a Sesté od konce se
umistilo Cesko. Podil 80letych a starsich se u nds
zvysil jen 0 0,5 p. b.

Census Hub je nastroj na publikovani vysledkd
scitani lidu 2011 a 2021. Je vysledkem spolu-
prace narodnich statistickych uradd s cilem
poskytnout uzivatelim na jednom misté me-
zindrodné srovnatelnd data ze viech zemi Ev-
ropské Unie, Islandu, Lichtenstejnska, Norska
a Svycarska.

Najdete jej na:

@ https://ec.europa.eu/CensusHub
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Naroky na kvalifikaci statistikd
neustale rostou

S mistopfedsedou CSU Jaroslavem Sixtou jsme mluvili o tom, jak statistiku ovliviiuji nové
technologie a jak tento obor reaguje na rychlé zmény v sou¢asném svéteé.

Foto: Tereza Koutecka

STATISTIKA&MY

Za mésic si pripomeneme Svétovy den statistiky,
ktery upozoriuje na vyznam tohoto oboru

pro Zivot spolecnosti. Myslite si, Ze se lidstvo
dostatecné Fidi statistickymi daty?

Obavam se, Ze nikoliv. V nékterych aspektech naseho
Zivota je vyuzivani statistickych tdajt vidét. Ridi se
jimi predevsim oblast financi a finan¢nich trh, ale
jinde je deficit dost znac¢ny. Pfitom mame k dispozici
spoustu kvalitnich informaci, které by mohly slouzit
pro daleko lepsi planovéni a organizaci zivota lidské
spole¢nosti, nez se to déje dnes. Je to skoda.

Statistika si na jedné strané zaklada na stabilité

a kontinualnosti, na druhé strané musi byt
schopna reflektovat a popisovat zmény, k nimz
ve spolecnosti dochazi. Co tedy ziistava

i v soucasnosti na statistice stabilni, a kde
naproti tomu dochazi k nejvétsim zménam?
Domnivam se, Ze tradi¢ni role statistiky nezmizi
tele tykajici se populace, jako jsou narozeni, zemfeli
nebo pohyb obyvatelstva. Tam zadné zasadni zmény
nevymyslite.

ROCNIK 15 =09/2025
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Dalsi stupen tvoii statistika ekonomicka, kde se
v zasadé také drzime ustalenéjsich definic, ale zase
ne az tolik jako u téch narozenych a zemfelych. Na-
priklad pro statistiku inflace je postup viceméné
dany, ale pritom se pribézné vyviji a ptizptisobuje
novym podminkdm. V minulosti se to tykalo tfeba
zapocitavani imputovaného najemného nebo cen
nemovitosti.

A nakonec jsou tu statistiky Gplné nové, zalozené
na modernich postupech a technologiich, napriklad
statistika dojizdék vychazejici z udajii od mobilnich
operatort. Ta je zatim extrémné datové naro¢na a vy-
uziva se jenom pro dil¢i projekty. Nent to jesté ucelend
statistika. Velky potencidl pro rozvoj novych metod
a inovativnich pfistupti md také environmentalni
statistika zalozena na vyuzivani satelitnich snimk.

Jak hodnotite roli Eurostatu v uréovani sméru
evropské statistiky?

Role Eurostatu je velmi zasluzna v oblasti metodiky,
v podpore zavadéni novych postupti a v oblasti zis-
kavani datovych zdroji. Naptiklad mira harmonizace
statistik a mezinarodni srovnatelnost vysledki je diky
Eurostatu v Evropé svétové unikétni.

Eurostat rovnéz silné podporuje ¢lenské zemé
v tom, Ze se jim snazi uleh¢ovat cestu k administra-
tivnim zdrojim dat a snizovat byrokratickou na-
ro¢nost ziskavani dat. Ve spolupraci s Evropskou
komisi se napriklad podatilo v nafizeni o statistice
zakotvit princip, Ze narodni statistické drady maji
mit pro acely statistiky bezplatny pristup k existuji-
cim zdrojiim dat jinych subjektd. ProtoZze natizeni
ma prednost pred narodni legislativou, pomaha nam
to pfi jednani s vlastniky a spravci administrativnich
zdrojii dat. Na strané statu jsou to tfeba rtizné registry,
u soukromych subjektt naptiklad data z pokladnich
systémtl obchodnich fetézct pro vypocet indexu spo-
tiebitelskych cen. Rekl bych, 7e predstavitelé byznysu
i statni spravy pochopili, Ze poskytovani dat statisti-
kim je i v jejich zdjmu. Ze diky tomu ziskavaji lepsi
prehled o situaci na trhu a ve spole¢nosti.

Z Evropy ale prichazeji i pozadavky, které nevi-
tame s radosti. V nékterych pripadech se na statistiku
nakladd vic, nez je schopnd zvladnout. Jako opravdu
$patny priklad uvedu snahu statisticky zjistovat pro-
jevy nasili. Prosazuji to zejména néktef{ uzivatelé
statistiky, ktefi si bohuzel dokazou ziskat odpovida-
jici lobby u evropskych instituci. My a nékteré dalsi
zemé tyto snahy dlouhodobé odmitame a fikame,
Ze statistici nejsou policisté. Povazuji za nestastné
posilat tazatele do domacnosti, aby se ptali na nasili
na détech nebo na zendch. To statistikim neprislusi
a vysledky takového Setfeni nemohou poskytnout
realné vysledky.

Jak je na tom se zavadénim novinek a modernich
postupii konkrétné CSU?

V uplynulych letech se nam podafilo uskutecnit fadu
pomérné velkych krok, a jsem moc rad, Ze uzivatelé
si jich téméf nevsimli. Kdyby totiz vyvolaly néjaky

vétsi ohlas, nejspis by to znamenalo, Ze jsme néco
udélali $patné.

Svij vycet za¢nu tim, co uz bézi delsi dobu, a sice
implementaci scanner dat z pokladnich systému
obchodnich fetézcti do vypoctu indexu spotrebitel-
skych cen. Vyuzivame k tomu metodu strojového
ucenti a stale roz$ifujeme okruh sledovaného zbozi.
Dnes uz takto zpracovavame tfetinu spotfebniho
kose. Tento obsahly zdroj dat nam umoznil vyrazné
zpresnit odhady primeérnych spottebitelskych cen
a letos jsme také zavedli zvefejnovani predbézného
odhadu indexu spotfebitelskych cen.

Dalsi oblasti, kde jsme zdsadné postoupili dopredu,
je statistika zahrani¢niho obchodu. V ¢ervenci 2023
jsme spustili databazi zahrani¢niho obchodu se zbo-
zim, kterd nabizi tidaje na velice podrobné trovni
v takzvaném néarodnim pojeti. Data v ni vypovidaji
o skute¢ném obchodu mezi rezidenty a nerezidenty,
tedy o tom, kdyz zbozi opravdu zménilo majitele, ni-
koli jen bylo pfevezeno pres nase hranice.

Mezi nedavné novinky patfi Statisticky geoportal,
ktery mimo jiné ziskal ocenéni na konferenci Ceské
asociace manazert informacnich technologii. Ve spo-
lupréci s Ministerstvem zemédélstvi jsme zacali vyu-
zivat nové zdroje administrativnich dat a zredukovali
jsme tak dotazovani zemédélskych podnikatelii. Za-
roven se zvys$ila kvalita vysledkd. Za¢indme s vyuzi-
vanim webscrappingu a strojového uceni pro auto-
matické kodovani v registru ekonomickych subjekttL.

Aktualné pripravujeme dokonéeni prechodu pre-
zentace nasich vystupt na platformu DataStat. Ta uz
bézi v testovacim provozu a uZzivatelim vyrazné roz-
$iff moznosti zobrazovani statistickych dat a prace
s nimi. Délame ji maximdalné komfortni, aby si tam
kazdy mohl navolit strukturu vystupt pfesné tak, jak
to potfebuje a jak mu to vyhovuje.

V CSU také naplno bézi prace na portalu
respondenta. Muzete ¢tenafim tuto novinku
trochu priblizit?

Portél respondenta bude branou mezi na$im ufa-
dem a respondenty. Poskytne v§echny informace
k respondentovi na jednom misté, umozni rychlé,
bezpecné a kvalitni vyplnéni vykaza véetné uchovani
jejich historie. Diky nému ziskd respondent prehled
a kontrolu nad svymi daty a soucasné si usnadni
praci. Portal chceme zprovoznit v prvni poloviné
pristiho roku a vétime, ze to bude dalsi kvalitativni
skok od soucasnych PDF formulait a Dante Webu
k bohat$imu a uzivatelsky privétivéj$imu prostredi.
Respondenti se budou prihlasovat svou statem ga-
rantovanou elektronickou identitou.

Soucasné s Portalem respondenta pripravujeme
rovnéz technologii pro napojeni podnikovych infor-
macnich systému (ERP, agendové systémy) na nase
rozhrani a odesilani dat na stisknuti tla¢itka. Doda-
vatelé podnikovych informacnich systéma mohou,
dle zadanych pozadavku a datové struktury, vytvorit
pro své klienty funkci, ktera jim vyrazné uleh¢i plnéni
zpravodajské povinnosti viiéi CSU.

STATISTIKA&MY



V ramci $etfeni v domacnostech uz maji
respondenti od leto$niho roku moznost vyplnit
nékteré formulare online pres webové rozhrani.
Jak se tato nabidka osvédcila, kolik respondenti
ji zatim vyuzilo?

Jsem moc rad, ze se nim online dotazniky podatilo
zprovoznit a respondentiim nabidnout. Jsou nasa-
zeny na oblast socialnich statistik. Po absolvovani
uvodniho rozhovoru s tazatelem si respondent miize
nechat poslat e-mailem odkaz na online dotaznik,
ktery pak do ur¢eného terminu vyplni. Dotazniky
jsme se snazili vytvorit tak, aby byly dynamické
a snadno srozumitelné, aby jejich vyplnovani re-
spondenty nijak zvlast nezatézovalo. Ve se zatim
teprve rozbiha, za obdobi od tnora do srpna 2025
se nam vratilo zhruba 500 vyplnénych dotaznika
od respondentd. Ve zjistovani o informacnich tech-
nologiich vyuzilo online sbér dat 10 procent ze vech
vySetfenych osob. Dalsi online sbér dat bude opét
spustén v pristim roce.

V poslednich letech se nejen v Cesku, ale i v celé
Evropé snizuje ochota respondenti mluvit

s tazateli a poskytovat data. Lze néjak tento
negativni trend zvratit?

O tomto problému diskutujeme s ostatnimi evrop-
skymi statistiky mnoho let. Mira response v Cesku
presahuje 60 procent a patti k tém vyrazné lepsim.
Presto hledame zptisoby, jak respondenty motivovat,
a jednim z nich jsou prave uvedené online dotazniky
na webu. Mozna se nékomu muize zdat, Ze jejich za-
vedeni trvalo dlouho, ale musime si uvédomit, Ze
pro nds je klicové uchovat anonymitu a bezpecnost
respondenta. Informace, které nam svéri, museji byt
dokonale zabezpeceny, aby je nikdo nemohl zneuzit.
Dotazniky nelze jen tak zavésit na néjaky web. Vyza-
duje to celou fadu krokt a opatfeni, na jejichz reali-
zaci je potfeba ¢as a diikladné testovani.

Druhou moznosti, jak zvysit response, je omezit
mnozstvi otazek, na které se ptame. To se ale bohu-
zel na evropské urovni moc nedari. Stile Setfime
oblasti, které zajimaji mozna nékolik malo experti,
ale z sirsitho pohledu nemaji pro spole¢nost néjaky
zasadni vyznam. Kuptikladu ve zjistovani o tom, jak
domadcnosti vyuzivaji informacni technologie, je ta-
kovych dotazi cela fada.

Domaécnosti se snazime motivovat i prostfednic-
tvim drobnych dareckii a upominkovych predmétd,
ale to samozfejmeé neni to hlavni, co by zabralo. My-
slim, Ze mnohem u¢inngjsi je vic a lépe vysvétlovat,
ze statisticka zjistovani prinaseji uzitek pro vSechny.
Kdyz nam lidé daji data, bude statistika kvalitnéjsi
a bude moci byt lepsi i rozhodovani o tom, na co by
se méla spolecnost zamé¥it, co a jakym smérem je
potfeba zménit, a v dusledku se zlepsi i zZivot téch,
ktefi ta data poskytli. Osvéta ovéem neni jednoduchd,
ale stale se o ni snazime.

Rezervy mame i ve vyuzivani administrativnich
zdroji. Stale u nds neexistuje registr byta, ktery by
nam umoznil zji$tovat bytovou situaci domacnosti,
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Stale hledame
zpUsoby, jak 1épe
motivovat respon-
denty k ucasti na
nasich Setfrenich.
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aniz bychom se jich museli ptat. Radi bychom vyuzili
také tfeba informace o uvérech z bankovnich sys-
tému. To by vyrazné posunulo statistiku finan¢nich
aktiv a zavazki domacnosti. Pomohlo by to napiiklad
s identifikaci konkrétnich skupin obyvatel, které jsou
predluzené, nevychazeji s piijmy nebo nemaji zadné
uspory, a stat by pak mohl Iépe zacilit podporu po-
tfebnych. Je to velmi naro¢na oblast, ktera se bude
v nasledujicich letech teprve rozjizdét.

Myslite, Ze bude nékdy mozné se bez dat
z dotazovani v domacnostech obejit a nahradit je
kompletné administrativnimi zdroji?
Pokud mame plnit predepsané tkoly, tak to nepti-
jde. Napriklad pti zjistovani materidlni deprivace se
ptame na véci typu, kolikrat v tydnu si lidé mohou
dovolit jist maso, zda jsou schopni platit détem za-
jmové krouzky a podobné. To se z zadné databaze
nedozvime.

Osobni dotazovani je dulezité také vzhledem
k propojeni zjisténych udaju s charakteristikou osob
¢i domécnosti. Dnes tfeba funguje spousta nastroji,
které méri, odkud se lidé pfipojuji k internetu, jak
dlouho tam travi a co tam vyhledavaji a délaji, ale
z téchto dat nepozndme, jaky maji ti lidé piijem,
vzdélani, jak pocetna je jejich domdcnost nebo jak
velky maji byt. Musime se jich na to zeptat.

Nové metody a technologie sniZuji zatéz
respondentii a zvy$uji kvalitu statistickych
vystupi. Roste ale také efektivita prace
statistik@? Snizuji se diky zavadéni novinek stavy
zaméstnanct CSU?

Modernizace statistického uradu ma za nédsledek
spie to, ze neustale rostou naroky na nase zamést-
nance. Postupné sice zefektiviiujeme rtizné procesy,
ale zdroven se na nas hrnou nové pozadavky, které
musime zvladnout.

Treba prechod statistiky trhu prace z vykazi sbi-
ranych od firem na Jednotné mési¢ni hlaseni za-
méstnavateli sice uleh¢i podnikim, které vyplnovaly
a posilaly ndm ddaje, pro nas ovSem mnohondsobné
vzroste mnozstvi zpracovavanych dat. Dosud jsme
méli vykazy od vybraného vzorku firem. Nyni do-
staneme tdaje za vSechny. To s sebou nese obrovskou
pocétecni investici, protoze se musime kompletné
pfepnout na novy systém, prizptsobit metodiku, vy-
vinout a otestovat nové postupy v analyze a zpraco-
vani dat. A prestoze jednotné hlaseni zahrne véechny
firmy, nékteré skupiny v ném budou chybét. I's tim
se musime néjak vyporadat.

Zavadéni novinek si tedy neustale zada dalsi a dalsi
kapacity, a bohuzel, dost ¢asto je nelze nahradit témi,
jejichz praci usettime. Prace statistiki se vic a vic
posouva smérem k analyze velkych datovych sou-
bort, programovani a dal$im vysoce specializovanym
¢innostem, které vyZzaduji specifické znalosti a nedd
se na né snadno béhem kratké doby preskolit. Sna-
zime se tedy naldkat studenty a absolventy vysokych
$kol a nabizet jim zajimavou préci v tomto velmi
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I ROZHOVOR

doc. Ing. Jaroslav Sixta, Ph.D.

dynamicky se rozvijejicim prostredi. Statistika dnes
rozhodné neni nudné zapisovani ¢isel do nekonec-
nych tabulek.

Co povazujete za nejvétsi vyzvu, které bude
evropska statistika Celit v pristich letech?

Nejvétsi zménou a vyzvou je nasazeni umélé inteli-
gence. Z mnohych c¢lankd v médiich to vypada, ze
Al za nas vSechno vytesi, ale ukazuje se, ze Al je sice
vyborny sluha, ale dost $patny pan. Pro statistiky je
kli¢ové udrzet si kontrolu nad celym procesem - jaka
data a jak jsem ziskal, jak jsem je zpracoval, co mi vy-
$lo a co predkladam uzivatelim. Nemuzeme si proto
dovolit jen tak zadat tikol néjakému nastroji umeélé
inteligence a spolehnout se na vysledek. Tyto nastroje

Mezinarodni odborny casopis

nam jist¢ vyrazné pomohou tfeba pfi hledani chyb
a podezrelych zaznamd, pfi vybéru vzorku respon-
dentti nebo pfi vizualizaci a prezentaci vysledkd.
Vlastni vyhodnocovani vsak stdle musi délat cloveék,
ktery musi védét, co a pro¢ se s daty déje.

Proc¢ jste si vybral jako obor pro svou kariéru
zrovna statistiku?

Kdy? jsem nastupoval na VSE, nebyl jsem pro kon-
krétni obor tGplné rozhodnut. Vzdycky mé bavila
matematika, a tak jsem se hlasil soucasné na finance
a na statistiku a k tomu jesté na CVUT. Nakonec
jsem se rozhodl pro statistiku a jsem za to rad. My-
slim, ze statistika je velmi zajimava a porad je co
nového objevovat.

Statistika: Statistics and Economy Journal

4 v

Zarazen
v databdzich

Web of Science

Recenzované
¢lénky, Z&dné
publikaéni
poplatky

Casopis
s otevienym
pristupem

(impakt faktor) a Scopus ; (open access)

csu.gov.cz/statistika_journal

V CSU pracuje

od roku 2002. Za-
¢inal jako referent
ve statistice narod-
nich Gc¢ta a zabyval
se problematikou
fixnich aktiv a in-
put-output tabul-
kami. V letech 2014
az 2018 pusobil
jako reditel sekce
makroekonomic-
kych statistik a vy-
znamné prispél

k modernizaci sta-
tistiky zahrani¢niho
obchodu aimple-
mentaci machine
learningovych po-
stupl v oblasti ce-
novych statistik.
Ma fadu zkuSenosti
z plsobeni v za-
hrani¢i v oblasti
implementace sta-
tistickych postupt
a statistiku pred-
nasi na vysokych
$kolach. Od roku
2016 je docentem
aje autoremvice
nez stovky védec-
kych a odbornych
pispévkd. Misto-
predsedou CSU je
od roku 2018.
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K

ekonomiky

Automobilovy primysl tvoii v Cesku pres 10% domaci produkce.
Na vlastni vyrobu aut je navazana celd fada subdodavateld.

JAROSLAV
ZBRANEK
vedouci oddéleni
input-output
tabulek

Automobilovy pramysl Ize chapat
jako ¢innosti zaméfené na vyrobu
osobnich automobilt, ndkladnich
vozidel, autobusi, motocyklu a dal-
$ich vozidel veetné vyroby autodili
a prislusenstvi. Spolu s vyrobou sem
patfi také vyzkum a vyvoj v oblasti
technologii souvisejicich s automo-
bily. Do segmentu automobilového
pramyslu se rovnéz fadi ¢innosti sou-
visejici s prodejem a marketingem,
ale také servis vozidel. Tento ¢lanek
se zaméfuje primdrné na samotnou

iCova soucast Ceské

vyrobu automobild, nakladnich vo-
zidel, autobust, autodilii a prislusen-
stvi, kterou Ize jednoznaéné zaradit
do odvétvi vyroby motorovych vozi-
del (kromé motocyklt), privésti a na-
vésu (29) v ramci klasifikace ekono-
mickych ¢innosti (CZ-NACE).

AUTOMOBILOVY PRUMYSL
TVORI PRES 10 % DOMACI
PRODUKCE

Automobilovy préimysl patii ke kli-
¢ovym oblastem ceské ekonomiky.

PRODUKCE A DOVOZ MOTOROVYCH VOZIDEL, PRIVESU A NAVESU (mld. K¢, stalé ceny 2020)
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Odvétvi vyroby motorovych vozidel predstavovalo
v roce 2023 priblizné 10,2 % celkové produkee s hod-
notou 1 732 mld. K¢. Nad hranici 10 % se pohybuje
vyroba motorovych vozidel jiz od roku 2015, k po-
klesu o necelé jedno procento pod tuto troven doslo
pouze v obdobi 2020-2022, coz Ize ptisuzovat objek-
tivnim divodim souvisejicim s pandemii covidu-19.
Pohledem tabulek dodavek a uziti se na odvétvi
CZ-NACE 29 nahlizi zaroven v ¢lenéni podle klasifi-
kace produkce (CZ-CPA), ktera poskytuje informaci
o komoditni struktufe produkce. Nejvyznamnéjsi
vyrabénou komoditou v rdmci CZ-NACE 29 je dle
Kklasifikace CZ-CPA ta s ndzvem ,,motorova vozidla
(kromé motocyklt), privésy a navésy, véetné subdo-
davatelskych praci® s kddem 29. V roce 2023 se této
komodity v odvétvi CZ-NACE 29 vyrobilo ptiblizné
za 1 498 mld. K¢, tedy asi 86,5 % z produkce celého
odvétvi. Na vedlejsi produkei tak pripada priblizné
13,5 %. Mezi vyznamné skupiny vyrobkil v ramci ve-
dlejsi produkce patti CZ-CPA 27 elektricka zatizeni
(4,1%), CZ-CPA 28 stroje a zafizeni jinde neuvedené,
vcetné souvisejicich sluzeb a praci (3,4 %), CZ-CPA
72 vyzkum a vyvoj (2,2 %) a CZ-CPA 45 velkoobchod
a maloobchod s motorovymi vozidly a motocykly,
jejich opravy (1,4 %). Ostatni maji mensi vyznam.
Podily zminénych vyznamnych skupin produktt
vedlejsi produkce odvétvi NACE 29 ziistavaji v case
pomeérné stabilni, zejména po roce 2015.

Produkci vyrobku ze skupiny CZ-CPA 29 vyka-
zuji i jind odvétvi, nicméné na CZ-NACE 29 ptipadd
priblizné 95 % celkové produkce v této skupiné. Po-
dil prevysujici 90 % lze pozorovat jiz od 90. let. Mezi
odvétvi s pomérné vyznamnou vedlejsi produkei
produktt ze skupiny CZ-CPA 29 patti CZ-NACE
22 vyroba pryzovych a plastovych vyrobki (1,5 %
v roce 2023), 25 vyroba kovovych konstrukei a ko-
vodélnych vyrobkil, kromé strojii a zafizeni (1,6 %),
26 vyroba pocitaci, elektronickych a optickych pri-
strojii a zafizeni (0,1 %), 27 vyroba elektrickych za-
fizeni (0,4 %) a 28 vyroba strojii a zafizeni jinde ne-
uvedenych (0,5 %). Celkova produkce vyrobki ze

1732 mid. ke

byla hodnota
produkce odvétvi

vyroby motoro-
vych vozidel
vroce 2023.

skupiny CZ-CPA 29 tak byla v roce 2023 ptiblizné
1 575 mld. K¢, tedy 9,3 % z celkové hodnoty produkee.

VSTUPY DO VYROBY
Vyroba motorovych vozidel se vyznacuje pomérné
vyznamnou spotfebou subdodavek a mnohé kom-
ponenty jsou feseny dodavatelskym zptisobem. V 90.
letech se podil nakupu subdodavek, vyjadreny v za-
kladnich cenach, pohyboval kolem 30 % z celkové
mezispotfeby odvétvi CZ-NACE 29, po roce 2005
vyuziti subdodavek vzrostlo k 35 % a mezi lety 2011
a 2016 se zvysilo az na 45 %. Kolem této trovné se-
trvavalo i v dalsich letech.

Komoditni struktura mezispotfeby souvisejici
s vyrobou motorovych vozidel se v pribéhu posled-
nich let nikterak vyznamné nezménila. Kromé na-
kupti subdodavek patti mezi vyznamné vstupy pro-
dukty z CZ-CPA 26-28, tedy pocitace, elektronické
a optické pristroje a zafizeni, v¢. souvisejicich sluzeb
a praci, elektricka zatizeni, v¢. subdodavatelskych
praci a stroje a zafizeni jinde neuvedené, v¢. souvi-
sejicich sluzeb a praci. Pfitom ve zminéné skupiné
produkti je nejvyznamnéj$im vstupem CZ-CPA 27
elektricka zafizeni. Dalsi vyznamnou skupinu vstupt
predstavuji produkty z CZ-CPA 24-25, tedy zakladni
kovy, v¢etné subdodavatelskych praci a kovodélné
vyrobky, kromé strojii a zatizeni, v¢. subdodavatel-
skych praci. Z materidlovych vstupti patfi mezi vy-
znamné produkty z CZ-CPA 10-21, kde jsou stézejni
produkty CZ-CPA 13 textilie, v¢. souvisejicich slu-
zeb a praci, a ddle CZ-CPA 20 chemické latky a che-
mické pripravky, v¢. subdodavatelskych praci. Mezi
dalsi vyznamné vstupy se radi nakup sluzeb ze sekci
CZ-CPA G-S. Z nich jsou nejvyznamnéjsi CZ-CPA 49
pozemni a potrubni doprava, CZ-CPA 72 vyzkum
a vyvoj a v poslednich letech rovnéz CZ-CPA 70 ve-
deni podnikd; poradenstvi v oblasti fizeni.

VLIV VYVOZU A DOVOZU
Z pohledu vyroby patfi automobilovy primysl
k zakladnim pilifim ceské ekonomiky zejména

HRUBE DOMACI VYDAJE A VYVOZ MOTOROVYCH VOZIDEL, PRIVESU A NAVESU (mld. K¢, stalé ceny 2020)
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JAK VYZNAMNY JE PRO ZNACKU
SKODA CESKY TRH? MAJI

CESTi ZAKAZNICI ROZDILNE
PREFERENCE OD ZAKAZNIKU

V JINYCH ZEMICH?

TOMAS

KOTERA

vedouci korporatni

a interni komunikace
Skoda Auto

(14

Cesky trh ma pro znacku Skoda mimofadny
vyznam. Nejde jen o ,domaci ptidu” a dlou-
holetou tradici. | z hlediska poctu prodanych
vozU se jedna o druhy nejvétsi trh v celo-
svétovém méfitku. Za prvni pololeti letos-
niho roku zde Skoda prodala 42 099 vozi
a doséhla trzniho podilu 34,3 %. Nejproda-
vanéjsimi modely jsou Octavia (22,6 %), Ka-
miq (13,8 %), Karoq (13,4 %), Kodiaq (13,0 %)
a Fabia (12,3 %).

Kazdy ze zahrani¢nich trhd ma své speci-
fika, jednoduché srovnani s Ceskou republi-
kou neni mozné. Napfiklad v Némecku a Ra-
kousku je také nejproddvanéjsim modelem
Octavia. V Némecku nésleduji modely Kodiaq
a Karoq, v Rakousku Karoq a Fabia. Ve Velké
Britanii drzi prvni tfi pficky modely Kodiaqg,
Kamiq a Karoq, zatimco Octavia je az na pa-
tém misté.

Vyznamné se na jednotlivych trzich lisi
také podil elektromobil@. V Cesku se na pro-
dejich znacky Skoda podilely 5,8 %, v Ra-
kousku 16,8 %, v Némecku 22,4% a ve Velké
Britdnii 25,4 %. Nejvyssiho podilu dosahly
v Norsku s 92,4 %.

b

diky vyrobé osobnich automobilii. Nezanedba-
telny vyznam ma v Cesku bezesporu i vyroba na-
kladnich vozidel a autobusi. Cesky trh je vsak
velmi maly, proto je potfeba vyrobu, ale i nakupy
osobnich automobilii a ndkladnich vozidel zasadit
do kontextu zahrani¢niho obchodu s motorovymi
vozidly. Pritom dovoz produktt klasifikovanych
do CZ-CPA 29 se pohybuje v rozmezi 21-29 %
ze souhrnu vyrobenych a dovezenych produktt
CZ-CPA 29. Béhem poslednich deseti let se podil
dovozu pohyboval v priméru kolem 28 %. Na dru-
hou stranu vyvoz produkti CZ-CPA 29 v novodobé
historii tvoril 31-54 % z celkového uziti. Po roce
2010 vsak podil vyvozu na celkovém uziti neklesl

STATISTIKA&MY
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STRUKTURA SPOTREBNICH VYDAJU DOMACNOSTI ZA MOTOROVA
VOZIDLA, PRIVESY A NAVESY (mld. K¢, stalé ceny 2020)
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52%

tvofi podil vyvozu
na celkovém

uziti motorovych
vozidel, pFivésa

a navésu.

pod hodnotu 50 %, pramérnd vdha vyvozu na cel-
kovém uziti ¢inila 52 %.

Vyvoz se vyviji konzistentné s tuzemskou pro-
dukci. Oboji od poloviny 90. let az do roku 2008
kontinudlné nartsta, v roce 2009 nastalo zpomaleni
v souvislosti s hospodarskou recesi. Poté nastal dy-
namictéjsi narast, ktery se zastavil az v roce 2020
v souvislosti s pandemif covidu-19 a omezenou do-
stupnosti ¢ipti z dovozu — dulezitych komponent pri
vyrobé dopravnich prostredkii. Po roce 2020 nasle-
doval dal$i dynamicky rast. Vétsi dynamiku ristu
produkce i vyvozu na konci 90. let 1ze prisuzovat
nabéhu vyroby modernéjsich modelt znacky Skoda,
které byly jiz vice konkurenceschopné i v zahrani¢i.
Po roce 2005 lze zrychleni rustu prisuzovat zahdjeni
provozu TPCA v Koliné, po roce 2011 zacal prispi-
vat v ramci vyroby a dovozu Hyundai v No$ovicich.
Mimo zminéné vyrobce osobnich automobilii do vy-
roby a vyvozu prispivaji rovnéz vyrobci nakladnich
vozidel a autobust.

Z hlediska zahrani¢niho obchodu souvisejiciho
s dopravnimi prostredky lze zkoumat vyvoz a dovoz
v ¢lenéni na zbozi a souvisejici sluzby, ale také regio-
nélni rozmér, presnéji uskupeni zemi, do a ze kte-
rych se vyvédzi a dovazi. Vyvoz a dovoz ve vztahu
k CZ-CPA 29 z pohledu Ceské republiky tvoii od roku
2010 témér stoprocentné zbozi. Zahrani¢ni obchod
se sluzbami se pohybuje fadové na turovni jednotek
miliard K¢. Z pohledu regiondlniho ¢lenéni vyvozu
a dovozu produktt CZ-CPA 29 prevazuji u obou
smért staty Evropské unie. Vyvoz do nich se pohy-
boval ve sledovaném obdobi kolem 80 % celkového
vyvozu. Na strané dovozu se podil ze stati EU po-
hybuje v praméru kolem 77 %.

Regionadlni struktura vyvozu sluzeb souviseji-
cich s CZ-CPA 29 vykazuje vyrazné vétsi variabilitu.
Zejména v letech 2012 a 2024 je patrny vétsi podil
vyvozu do zemi mimo EU. Naproti tomu na strané
dovozu je z pohledu regionalniho ¢lenéni vidét
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VYVOZ A DOVOZ MOTOROVYCH VOZIDEL, PRIVESU A NAVESU
(mld. K¢, stalé ceny 2020)
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stabilnéjsi vyvoj. Podil dovozu ze stati EU se pohy-
buje nejcastéji kolem 86 %.

DOMACI VYDAJE V AUTOMOBILOVEM
PRUMYSLU

Jak jiz bylo uvedeno, od roku 2010 se vyvoz podi-
lel na celkovém uziti motorovych vozidel, privést
a navésu priblizné 52 %. Je tedy zfejmé, Ze skoro
polovina vyrobenych a dovezenych motorovych
vozidel, pfivést a navésd, véetné nahradnich dila
je uzita domacimi subjekty. Nicméné hrubé domaci
vydaje, tedy investice a spottebni vydaje, predstavo-
valy pramérné kolem 12 % celkového uziti v uvede-
ném obdobi. V dob¢ rostoucich hrubych domacich
vydajti oba dil¢i indikatory rovnéz rostou, byt v pri-
padé spotiebnich vydaju je rst opticky pomalejsi.

0
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

V case, kdy hrubé domdci vydaje klesaji, spotrebni
vydaje spise stagnuji, ¢i klesaji jen velmi mirné.
Tvorba hrubého fixniho kapitdlu (THK) vykazuje
vyraznéjsi variabilitu. Nejvétsi vykyv je patrny v roce
2020, kdy kvutli pandemii covidu-19 doslo k vy-
znamnému poklesu THK, zatimco spottebni vydaje
klesly jen nevyrazné.

U spottebnich vydaji lze konstatovat, Ze se jedna
téméf vyhradné o vydaje domdacnosti. V detailnéjsim
¢lenéni podle klasifikace CZ-COICOP zjistime, ze
nejvice domacnosti v souvislosti s motorovymi vozi-
dly vydavaji za ndkupy ojetych automobilt. Nakupy
novych automobilt predstavuji v uvedeném obdobi
¢tvrtinu az polovinu vydajit domdcnosti za automo-
bily. Kromé novych a ojetych automobilt vsak do-
macnosti nakupuji také dily a prislusenstvi pro osobni
dopravni prostfedky, které se v uvedeném obdobi
na celkovych vydajich za produkty CZ-CPA 29 po-
dilely 7 az 10 %. Skutecnost, Ze domacnosti nakupuji
vice ojeté automobily ve srovnani s novymi, potvr-
zuji rovnéz data o nové registrovanych dopravnich
prostredcich v Cesku.

Struktura vydajt firem se od domacnosti vy-
znamné ligi, a to zejména ve prospéch potizeni no-
vych automobili.

VYNOS DANi

S prodejem dopravnich prostiedk, resp. obecné
produktit CZ-CPA 29, tzce souvisi vybér dané
z pfidané hodnoty (DPH). Po roce 2000 tvofi podil
DPH vybrané za tyto produkty ptiblizné 5% z cel-
kové vybrané DPH. V roce 2023 se v souvislosti
s CZ-CPA 29 vybralo priblizné 29,8 mld. K¢. Na cel-
kovém inkasu ostatnich dani se produkty CZ-CPA 29
podileji zhruba jednim procentem, v roce 2023 to
predstavovalo priblizné 2,5 mld. K¢. Pfitom vétsinu
takto vybranych ostatnich dani predstavuji cla.

Snadna cesta k informacim

Oficidlni statistické data
a éasové fady na webu CSU

Analyzy, databdze, Informace Oteviend
odborné ¢&ldnky, zdarma data
geodata, infografiky pro viechny

CSU.gOV.CZ




AUTA VE STATISTICE - TEMA N

Auta na Ceskych silnicich

Podle poc¢tu osobnich aut na obyvatele zaujimé Cesko ¢tvrtou pficku mezi zemémi EU.
Podle stafi vozového parku jsme druzi nejstarsi.

PAVEL

CERNY
oddéleni
marketingu a PR

Podle udajti Ministerstva dopravy bylo na konci roku
2024 v Cesku registrovano 9 072 729 motorovych vo-
zidel, z nichz 6 638 172 byla osobni auta. Oproti roku
2023 se vozovy park navysil o 125 398 osobnich aut
a 0 175 801 vozidel celkem. Na kazdého dospélého
obyvatele Ceska (18+) vychazi 0,75 osobniho auto-
mobilu, respektive 1,33 osoby na automobil.
Novych osobnich aut bylo loni registrovano
231 600 a priblizné stejné mnozstvi jich bylo z pro-
vozu vyfazeno. Za rok se tak obménilo méné nez
3,5 % vozového parku, a pri dodrzeni stejného tempa
by obnova viech osobnich automobilt trvala 29 let.

REGISTROVANA A VYRAZENA VOZIDLA V ROCE 2024

registrovana . i
nova ojeta vyrazena
osobni automobily 231600 140397 231189
lehkd uzitkova vozidla 21761 12 809 21388
autobusy 1331 351 1254
nékladni automobily 9172 3367 11103
motocykly 30330 12536 4697
piivésy a navésy 36 482 5154 14 347
traktory 6 041 1073 1137
ostatni vozidla 2747 800 1046
nezaraditelnd vozidla 2047
celkem 339 464 176 487 288208
Zdroj: SDA

STATISTIKAGMY

Tri ¢tvrtiny véech novych osobnich aut byly regist-
rovany na firmy.

Ojetych osobnich aut loni proslo registraci
140 397, tedy skoro dvé tretiny v porovnani s po-
¢tem novych vozidel.

Z dat publikovanych Asociaci evropskych vyrobct
automobilti (ACEA) vyplyvd, ze v zemich Evropské
unie (mimo Bulharska a Malty) v roce 2023 jezdilo
248 824 542 osobnich aut. Nejvice z nich bylo regis-
trovano v Némecku (49 098 685), nasledovaly Itélie,
Francie, Spanélsko a Polsko. Cesku patfila osma
pricka. Podle poctu aut na obyvatele jsme se s hod-
notou 0,59 spolu s Némeckem délili o treti az ctvrté
misto, pfed nami se nachdzely Lucembursko (0,68)
a Italie (0,69). Nejméné aut na obyvatele (0,38) vy-
chazelo v Lotys$sku.

STARA AUTA JEZDi MENE

Priimérné stafi osobnich aut v Cesku se neustile
zvy$uje a v roce 2024 dosahlo 16,48 roku. V roce
2014 bylo priimérné staii osobnich aut 14,06 roku,
od té doby tedy vzrostlo o vice nez 2 roky. V evrop-
ském srovnani za rok 2023 jsme se s hodnotou 16,21
roku umistili na druhé pozici hned za Reckem,
kde pramérné stari osobnich vozt bylo 17,5 roku.
Dalsi pozice za ndmi zaujaly Rumunsko (15,4
roku), Polsko (15,1), Slovensko (15,1) a Madarsko
(15,0). Nejmladsi osobni auta méli v Lucembursku,
kde prameérné stari v roce 2023 vychazelo na 8,0
roku. Dalsi relativné mladé vozové parky najdeme

ROCNIK 15 =09/2025
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POCTY VOZIDEL V CESKU
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Zdroj: Ministerstvo dopravy

vozidla celkem

v Rakousku (9,3 roku), Dansku (9,6), Belgii (9,9)
a Némecku (10,3).

Ovsem mnoha stéle registrovana stara auta, ridici
nepouzivaji nebo je pouzivaji jen sporadicky. Na nase
silnice sméji vyjet pouze automobily s Gspésné ab-
solvovanou technickou kontrolou, ktera se provadi
po 4 letech od uvedeni do provozu a nasledné kazdé
2 roky. Analyza spolec¢nosti Cebia z listopadu 2024
ukazala, Ze primérné stafi osobnich aut, ktera pro-
$la v poslednich ¢tytech letech povinnou technic-
kou kontrolou, je 13,79 roku. Zda se tedy, ze fada
vozidel ziistavd sice v registraci, ale jsou odstavena
mimo provoz.

V CESKU JSOU NEJOBLIBENEJSi SKODOVKY

Jak uvadi Svaz dovozct automobilta (SDA), mezi no-
vymi registrovanymi osobnimi automobily dominuje
v Cesku znacka Skoda. Loni na nasich silnicich pfi-
bylo 78 097 aut s oktidlenym $ipem ve znaku. S vel-
kym odstupem se na druhém misté nachdzi znacka

PRUMERNE STARI OSOBNiICH AUTOMOBILU V ZEMICH EU V ROCE 2023 (roky)

Recko
Cesko
Polsko

Litva

Rumunsko
Slovensko
Madarsko

Lotyssko
Spanélsko

Zdroj: ACEA

Portugalsko

Chorvatsko
Finsko
Estonsko
Itélie

Irsko
Némecko
Belgie
Déansko
Rakousko

Slovinsko
Francie
Svédsko

Nizozemsko
Lucembursko

JE V CESKU JESTE PROSTOR PRO NAVYSOVANI POCTU OSOBNICH AUTOMOBILU?

V poloviné letosniho roku pocet osobnich automo-
bilti registrovanych v Cesku doséhl 6 808 296. Na-
rdst za poslednich deset let ¢ini zhruba 1,75 mi-
lionu. Jde o Udaje uvedené v registru vozidel jako
sprovozované”. Urcity prostor pro dalsi navyseni tu
je, nebot mésic¢ni prirdstky novych registraci jsou
stale vyssi nez hodnoty vyfazovanych vozidel. V Ev-
ropé Ize nalézt i staty s vyssim poctem automobild
na 1000 obyvatel nez u nas.

Narlst poctu registrovanych osobnich au-
tomobill v Cesku v pfistich letech bude ovliv-
nén nékolika parametry, jako jsou kapacita
a cena parkovacich mist ve méstech, naklady

%
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JOSEF
POKORNY
tajemnik Svazu
dovozcl automobil(i

(14

na udrzovani technického stavu starsich vozidel
a vyssi vymahatelnost plnéni zakonnych povin-
nosti vlastnikl a provozovatell k technickému
stavu vozidel, pojisténi a odstavovani na ve-
fejnych pozemnich komunikacich. Z vefejnych
zdrojl jsou také dostupné informace o budouci
snaze ,vycistit registr vozidel” od téch aut, ktera
reélné provozovana nejsou (nemaji platnou STK,
zakonné pojisténi nebo jsou fyzicky zlikvidovédna
¢i vyvezena). Rlst se patrné zastavi za nékolik let,
pricemz vycisténi registru vozidel pfipadnymi
kroky statu mGze pfinést snizeni poctu registro-
vanych automobild.

STATISTIKAGMY



Hyundai s 20 309 nové registrovanymi vozy. Nasleduji
Toyota (18 994), Volkswagen (15 555) a Kia (10 743).

Také trhu ojetych osobnich automobild vladne
$kodovka. V roce 2024 jich bylo registrovano 33 293.
Hned za ni se umistil stajovy kolega Volkswagen

BMW (7 984) a Mercedes-Benz (7 245).

Jak uvadi spole¢nost Cebia, nejprodavanéjsim
modelem osobniho vozu v celé Evropé se loni stala
Dacia Sandero s 286 663 prodanymi auty. Ceské
Skoda Octavia v celoevropském Zzebticku zaujala
osmou pricku.

V PALIVECH VEDE BENZIN

Podle druhu paliva na ¢eském trhu v prodejich jed-
noznac¢né prevazuji benzinové osobni automobily.
Loni jich novi majitelé koupili vic nez 211 tisic.
Aut s naftovym motorem si lidé a firmy poridili
129 tisic, elektromobilti téméf 15 tisic a hybrid
skoro 10 tisic.

Zamérime-li se na prodeje novych osobnich aut
za poslednich 10 let, vidime vyrazny nartst podilu
vozil s benzinovym motorem. Od roku 2014 se zvy-
$il 0 10 procentnich bodt z 56 % na 66 %. Naproti
tomu ze 42 % na 25 % klesl podil dieselt na celkovych
prodejich osobnich aut. Podil elektromobilt na trhu
novych osobnich vozii ¢inil v roce 2014 pouhé 0,2 %,
a hybridu 1 %. Loni uz to bylo 4,7 % u elektromobilt
a 2,6 % v pripadé hybridu.

V Evropské unii bylo v roce 2023 ze vSech provo-
zovanych osobnich automobilt 50 % benzinovych,
40 % dieselt, 5,3 % hybridt a 1,8 % elektromobili.
Nejvyssi zastoupeni benzinového pohonu vykazovaly
Recko (88 %), Nizozemsko (77 %) a Kypr (74 %). Vel-
kou prevahou dieselti se vyznacovaly Lotyssko (63 %),

AUTA VE STATISTICE - TEMA N

NEJPRODAVANEJSi ZNACKY OSOBNICH AUTOMOBILU V CESKU

V ROCE 2024
poradi nova ks ojeta ks

1. Skoda 78097 |Skoda 33293
2. Hyundai 20309 |Volkswagen 28 549
3. Toyota 18994 |Ford 9026
4. Volkswagen 15555 |BMW 7984
5. Kia 10743 | Mercedes-Benz 7 245
6. Dacia 9422 | Audi 7185
7. Mercedes-Benz 8061 |Opel 3952
8. Ford 6601 |[Volvo 3648
9. Renault 5495 |Mazda 3453
10. BMW 5459 |Seat 3355
11. Peugeot 5063 |Peugeot 3165
12. Volvo 5025 |Renault 2855
13. MG 4101 |Citroén 2578
14. Audi 3951 |Toyota 2431
15. Tesla 3716 |Fiat 2265
16. Suzuki 3512 | Suzuki 2003
17. Opel 3419 |Hyundai 1518
18. Ssangyong 3379 |Dacia 1267
19. Citroén 2863 |Kia 1173
20. Lexus 2326 |Nissan 1147
Zdroj: SDA

POCTY OSOBNICH AUTOMOBILU V ZEMICH EU V ROCE 2023
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Portugalsko
Recko
Rakousko
Svédsko

Madarsko

Déansko

Litva (58 %) a Portugalsko (57 %). Nadpolovi¢ni podil
naftového pohonu na celém vozovém parku osobnich
aut mély jesté Chorvatsko, Spanélsko, Irsko a Fran-
cie. Zebtiek zemi podle podilu elektromobilt vedly
Dansko (7,1 %), Svédsko (5,9 %), Nizozemsko (4,9 %)
a Lucembursko (4,9 %).
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e pocet aut na obyvatele (prava osa)
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Cesta od prumeéru ke Spicce

Odvétvi vyroba motorovych vozidel, pfivést a navésd (CZ-NACE 29) se béhem poslednich
tfech dekdd stalo jednim z nejvyznamnéjsich pilifi ceské ekonomiky.

VLADIMIR

KE

RMIET

feditel odboru
narodnich uctd

Pojdme se podivat na vyvoj odvétvi od zacatku 90.
let aZ po soucasnost na zakladé dat narodnich ucta
CSU. Prostiednictvim ukazateli jako hruba ptidana
hodnota (HPH), nahrady zaméstnanctim, provozni
prebytek a zaméstnanost si mizeme celé sledované
obdobi rozdeélit na nékolik etap, béhem nichz od-
vétvi prochazelo zasadnimi zménami nebo celilo
dilezitym vyzvam.

1993-2004

TRANSFORMACE A NASTUP SKODY AUTO
JAKO TAHOUNA

Po roce 1993 navazoval automobilovy pramysl
na transformaci po vstupu Volkswagenu do Skody
Auto (1991). Tento krok zdsadné modernizoval do-
maci vyrobu a béhem dekady se Skoda Auto stala
tahounem celého odvétvi.

Podle ndrodnich ucta vzrostla hrubd pridand
hodnota (HPH) odvétvi ze 17 mld. K¢ v roce 1993
na 104 mld. K¢ v roce 2004. Podil na celkové HPH
nérodniho hospodartstvi vzrostl z 1,6 % na 3,7 %.
Vyznam odvétvi se tak v tomto obdobi vice nez

PODIL HPH ODVETVi CZ-NACE 29 NA HPH NARODNIHO HOSPODARSTVI
(%)
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4

PRODUKTIVITA PRACE - HPH NA ZAMESTNANCE (mil. K¢)

2,0
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—— CZ-NACE 29

néarodni hospodarstvi

Zdroj: CSU
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zdvojnasobil. Vyrazné rostly i nahrady zaméstnanctim
(z 8,5 mld. K¢ na 39,5 mld. K¢), coz pri zvysujicich
se mzdach znaci také riist zameéstnanosti, prestoze
pomalejsi nez HPH.

Zasadni je vyvoj produktivity prace. HPH na za-
méstnance v odvétvi vzrostla ze zhruba 0,2 mil. K¢
na témér 0,9 mil. K¢ rocné. To odrazi zavadéni
modernich vyrobnich technologii a efektivni
restrukturalizaci.

Vyroba motorovych vozidel se postupné stala kli-
¢ovym exportnim sektorem a podil na zaméstnanosti
v celé ekonomice vzrostl z priblizné 1,6 % na témer
2,5%. Ve srovnani s pomaleji rostoucim zbytkem
pramyslu i sluzbami byl automobilovy priimysl jed-
noznac¢né riistovym sektorem.

Kromé Skody Auto probihala také restrukturali-
zace podnik jako Karosa nebo Tatra. Mnohé tradi¢ni
znacky zanikly, jiné se specializovaly nebo preorien-
tovaly na subdodavky. Odvétvi se konsolidovalo,
a v roce 2003 jiz vyroba vozidel tvorila témér 30 %
celé pramyslové produkce Ceské republiky.

Tato dekada polozila zaklad pro dynamicky rist,
ktery mél teprve prijit po roce 2004.

2005-2008
RUST DIKY NOVYM INVESTICIM
(TPCA, HYUNDAI)
Obdobi pred globalni financ¢ni krizi bylo pro cesky
automobilovy primysl zlatym obdobim riistu. V roce
2005 zahgjila vyrobu automobilka TPCA v Koliné
a v roce 2008 se pridala Hyundai v Nosovicich. Tyto
investice privedly do odvétvi stovky novych dodava-
telt1 a tisice zaméstnanctL.

HPH odvétvi CZ-NACE 29 vzrostla ze 113 mld. K¢
v roce 2005 na 139 mld. K¢ v roce 2008. Podil na na-
rodni HPH se v tomto obdobi priblizil k 3,8 %.
Rast nahrad zaméstnanctm byl jesté rychlejsi —
ze 47 mld. K¢ na vice nez 65 mld. K¢, coz svédci
o0 expanzi zaméstnanosti.

Produktivita prace (HPH/zaméstnanec) se v tomto
obdobi pohybovala tésné pod 0,9 mil. K¢ ro¢né a po-
dil odvétvi na celkové zaméstnanosti se priblizil 3 %.

2009-2019

STABILIZACE, ELEKTROMOBILITA

A DIVERZIFIKACE

Globalni krize v roce 2009 zasahla i automobilovy
prumysl, ale cesky sektor se zotavil rychle. HPH v roce
2009 klesla na 127 mld. K¢, ale jiz v roce 2013 pre-
konala predkrizovou troven. Do roku 2019 vzrostla
na rekordnich 277 mld. K¢. Podil na celkové HPH
Ceska vzrostl na 5,2 %.

STATISTIKA&MY



DO KTERYCH ZEMI SE VYVAZI
NEJVICE VOZU TATRA? JAK
VYZNAMNY JE PRO ZNACKU
TATRA CESKY TRH?

ANDRE)

CIRTEK

tiskovy mluvci Tatra
Trucks

(14

Tatra Trucks vyvdzi do mnoha zemi svéta,
pricemz pocty exportovanych voz( do jed-
notlivych regionli a zemi se lisi rok od roku.
Obecné ale Ize fici, ze v poslednich letech nej-
vice vozu a podvozk{ na export mifi do Bel-
gie, Austrdlie, Indie, Slovenska, Némecka, Ra-
kouska Ci Polska nebo SAE a Turecka.

Cesko je pro Tatru nejdilezit&jsim trhem
a také hlavni referenci, priblizné 20% z cel-
kové produkce vozl mifi pravé k ceskym za-
kaznikdim. V soucasné dobé je nejvice vozl
ur¢eno pro ministerstvo obrany, respektive
¢eskou armadu, dale pro Hasicsky zachranny
sbor CR, ¢eské spole¢nosti obranného pri-
myslu, které vozidla a podvozky Tatra vyuzi-
vaji pro rdzné projekty, a firmy ¢i organizace
puasobici napriklad ve stavebnictvi, zemédél-
stvi, lesnictvi, v oblasti Gdrzby silnic a tech-
nickych sluzeb a podobné.

b

Nahrady zaméstnanctim se za dekddu vice nez
zdvojnasobily (2019: 130 mld. K¢) a odvétvi dosahlo
rekordniho poctu zaméstnanci.. HPH na zaméstnance
doséhla v roce 2019 piiblizné 1,37 mil. K¢ a ziskovost
(provozni piebytek / HPH) se pohybovala v praméru
kolem 33 %.

Tato dekada byla ve znament stabilniho ristu ex-
portt, digitalizace a pripravy na prechod k elektro-
mobilité. Automobilky rozsifovaly vyrobu motord,
baterif a hybridnich modelu.

2020-2021
PANDEMIE COVIDU-19 A NARUSENI RETEZCU
Pandemie pfinesla kratkodoby, ale citelny otfes.
V roce 2020 HPH klesla na 219 mld. K¢, provozni
prebytek se propadl o vice nez 50 % a zaméstnanost
stagnovala. Problémy v dodavatelskych retézcich
a chybéjici ¢ipy vedly k vypadkiim vyroby.

Podil na HPH klesl zpét na 4,1 %, ale odvétvi si
i pres krizi zachovalo produktivitu pres 1,1 mil. K¢
na zaméstnance a silnou pozici v exportu.

STATISTIKA&MY
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ZISKOVOST ODVETVi CZ-NACE 29 - PROVOZNi PREBYTEK JAKO PODIL
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2022-2025

PRECHODOVE OBDOBI A NOVE VYZVY

Od roku 2022 zacala dalsi transformace — smérem
k elektromobilité, digitalizaci a udrzitelnosti. HPH
zUstava na vysoké urovni (2024: 342 mld. K¢), ale
rist zpomaluje. Zaméstnanost stagnuje, zatimco
néhrady dale rostou (167 mld. K¢), coz zvysuje tlak
na produktivitu.

Odvétvi se v roce 2024 podilelo na celkové pru-
myslové produkei Ceské republiky z 30,1 %.

Celkovy podil na celkové produkci Ceska dosahl
v roce 2023 priblizné 10,2 % a v roce 2024 se pribli-
7il k 10,4 %.

Ziskovost odvétvi je stale nadpriimérnd (2024:
28,6 % provozniho prebytku k HPH), ale automo-
bilky ¢eli vyzvam spojenym s legislativnimi zménami,
emisnimi normami a globalni konkurenci.

I pres tyto vyzvy si automobilovy primysl
v Cesku udrzuje stabilni postaveni a podil na na-
rodni ekonomice.

ZAVER

Cesky automobilovy priimysl se béhem tiiceti let
proménil z primérného sektoru lokalniho vyznamu
v zasadni pilif ¢eské ekonomiky a v rovnocenného
konkurenta globalnich lidri s mimoradné vysokou
produktivitou prace. Pfesto nyni ¢eli novym vyzvam
spojenym s elektromobilitou a ménicimi se global-
nimi trhy.

ROCNIK 15 =09/2025
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Autem do prace a do skoly

O tom, kolik lidi vyuzivd automobil pro dojizdéni do prace a do 3koly, vypovidaji data
z posledniho scitani.

PETR

KLIMA
oddélent
cenzového
informacniho
systému

a primarniho
zpracovani dat

Podle S¢itani 2021 vyuzivalo automobil jako hlavni
dopravni prostfedek pro cestu do prace vice nez
2 miliony osob, tedy 60,2 % osob se zji§ténym doprav-
nim prostfedkem. Jednalo se o jednozna¢né nejcas-
téji vyuzivany hlavni dopravni prostfedek pro cestu
do prace. Ostatni dopravni prosttedky byly zastou-
pené mnohem méné. Druhym nejcastéj$im doprav-
nim prostfedkem byla méstska hromadna doprava,
kterou jako hlavni dopravni prostredek vyuzilo 530
tisic osob, tedy 15,5 % osob se zjisténym dopravnim
prosttedkem. Pésky do prace dochazelo 356 tisic
osob, tedy 10,4 % osob se zjisténym dopravnim pro-
sttedkem (mezi zjisténymi dopravnimi prostredky
je zahrnuto i dochdzeni pésky).

Dalsich 94 tisic osob uvedlo automobil jako ved-
lejsi dopravni prostredek. Tyto osoby vyuzivaly pro
cestu do prace odlisny hlavni dopravni prostredek, ale
automobilem absolvovaly alespon ¢ést cesty. Celkove
63,0 % osob se zjisténym dopravnim prostfedkem
vyuzivalo automobil alespon pro ¢ast cesty do prace.

ZA 10 LET NARUST O 11 PROCENTNICH BODU
Oproti S¢itani 2011 se vyznam automobilu jako do-
pravniho prostfedku pro cestu do prace vyrazné
zvys$il, konkrétné o vice nez 11 procentnich bodu.
V roce 2011 vyuzilo automobil (samostatné nebo
v kombinaci s jinym dopravnim prostfedkem) pro
cestu do prace 51,6 % osob se zjisténym dopravnim
prostredkem. Ke zvys$eni podilu osob vyuzivajicich
automobil pro cestu do prace doslo i na trovni vSech
krajti. Nejvyraznéjsi byla zména v Karlovarském kraji,
kde se podil osob vyuzivajicich automobil zvysil o té-
méf 15 p. b. Naproti tomu v Praze se podil osob vyu-
zivajicich automobil zvysil méné nez o 4 p. b. Praha
vyuzivajicich automobil pro cestu do prace.

Mira vyuzivani automobilu pro alespon ¢ést cesty
do prace se vyznamné ligila napti¢ Ceskem. Velmi
specifickou pozici méla Praha, kde do prace jezdilo
automobilem pouze 36,0 % osob se zjisténym do-
pravnim prostfedkem. V ostatnich krajich byl tento

PODIL 0SOB VYUZiVAJICICH VYBRANE DOPRAVNI PROSTREDKY
PRO CESTU DO PRACE PODLE TYPU VYJIZDKY (%)

Typ vyjizdky | Automobil MHD Autobus Zadny (pésky)
v rdmci obce 34,4 1,9 23,7
mimo obec 1,1 12,8 1,0

Zdroj: CSU, Seitani 2021

Pozn.: Zahrnuje i osoby, které uvedly vice nez jeden dopravni prostiedek
(max. jeden hlavni a dva vedlejsi). Tyto osoby jsou zahrnuty ve viech

uvedenych prostfedcich.
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podil mnohem vyssi a pohyboval se vétsinou mezi 60
a73%. V Praze je automobil do zna¢né miry nahra-
zen méstskou hromadnou dopravou, kterd je castéji
vyuzivana i v dal$ich velkych méstech. Nejvyssi podil
osob vyjizdéjicich do prace automobilem vykazovaly
oblasti na zapadé a jihu Ceska. Na prvnim misté byl
Karlovarsky kraj, kde do prace automobilem jezdilo
72,2 % osob se zjisténym dopravnim prostredkem.

Osoby, které absolvovaly alespon ¢ast cesty
do prace automobilem, nejc¢astéji jezdily do prace
pétkrat tydné nebo castéji. Celkem se jednalo o vice
nez 1,6 milionu osob. Ostatni typy frekvence vyjizdky
byly mnohem méné casté. Jedenkrat az ctytikrat tydné
jezdilo automobilem do prace 362 tisic osob a 103
tisic osob vyjizdélo do prace nepravidelné.

AUTO VEDE PRI CESTACH DO JINE OBCE
Automobil byl v mnohem vétsi mife vyuzivan pro
cesty do prace mimo obec. Tento dopravni prostre-
dek vyuzivalo pro cesty za praci do jiné obce témeér
1,6 milionu osob a alespon pro ¢ast cesty do prace
79,4 % osob se zjisténym dopravnim prostfedkem.
V pripadeé vyjizdky do prace v ramci obce byl vyznam
Pro takové cesty vyuzivalo automobil 560 tisic osob,
coz odpovida 39,6 % osob se zjisténym dopravnim
prostfedkem vyjizdéjicich do prace v ramci obce.
V ptipadé vyjizdky v ramci obce méla vyznamnou
pozici méstskd hromadna doprava. Velky pocet osob
také v ramci obce dochazel do prace pésky.

DO SKOLY PREDEVSIM PESKY

V ptipadé vyjizdky do $koly je vyznam automo-
bilu mnohem nizéi. Jako hlavni dopravni prostte-
dek vyuzilo automobil 175 tisic zakl a studentd,
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coz predstavuje pouze 18,9 % zakl a studentu se
zjisténym dopravnim prostfedkem. Automobil je az
¢tvrtym nejcastéj$im hlavnim dopravnim prostred-
kem. Nejcastéji zaci a studenti dochazeli do skoly
pésky. Celkem do skoly dochazelo pésky témér 250
tisic zakd a studenttl. Na druhém misté byl autobus,
ktery jako hlavni dopravni prostfedek vyuzilo 215
tisic zakd a studentd, tedy 23,1 % zakd a studentt se
zjisténym dopravnim prostfedkem. Treti nejcastéji
vyuzivany hlavni dopravni prostredek predstavovala
meéstska hromadnd doprava. Jezdilo ji do skoly 192
tisic zaku, tedy 20,6 % zaku a studenti se zjisténym
dopravnim prostiedkem.

Dalsich 38 tisic zaki a studenti uvedlo automobil
jako vedlejsi dopravni prostredek. Tito Zaci a studenti
pouzivali automobil alespon k ¢asti cesty do $koly.
Celkove 23,0 % zaki a studentt se zjisténym doprav-
nim prostfedkem vyuzivalo automobil pro alespon
¢ast cesty do skoly.

Stejné jako u vyjizdky do prace se i v ptipadé vy-
jizdky do 8koly vyznam automobilu jako dopravniho
prostiedku v poslednim desetileti vyrazné zvysil.
Podil zaki a studentt se zjisténym dopravnim pro-
stfedkem, ktefi vyuzivali automobil alespon pro ¢ast
cesty do $koly, narostl o vice nez 8 p. b. ze 14,6 %
v roce 2011 na 23,0% v roce 2021. Na tirovni kraju
se nejvétsi zména odehréla v Kraji Vysocina, kde se
podil zaka a studentti vyuzivajicich automobil zvysil
ovicenez 11 p. b.

Podil zaku a studentd vyuzivajicich automobil pro
alespon c¢ast cesty do $koly se na trovni krajti pohy-
boval od 13,4 % v Praze do 32,4 % ve Stfedoceském
kraji. V zdpadni a jihozapadni ¢asti Ceska byl podil
zaka a studentt vyuzivajicich automobil vyssi, naopak
na Moravé byl tento podil vyrazné nizsi.

Vétsina zakd a studentt jezdila do Skoly auto-
mobilem alespon pétkrat tydné. Celkem se jednalo
0 191 tisic zdki a studentd. Ostatni typy frekvence
vyjizdky byly mnohem méné casté. Jedenkrat az
¢tytikrat tydné vyjizdélo automobilem do skoly 14
tisic zakd a studentt a nepravidelné vyjizdélo 5 tisic
zaki a studentd.

I v pripadé vyjizdky do $koly je automobil vy-
znamnéj$im dopravnim prostfedkem pro cesty
mimo obec. Pro alespon ¢ast cesty do jiné obce
vyuzivalo automobil 140 tisic zaka a studentt, coz
pfedstavovalo 29,3 % zaku a student se zjisténym
dopravnim prostfedkem vyjizdéjicich mimo obec.
Naopak v ramci obce vyjizdélo automobilem pouze

PODIL 0SOB VYUZiVAJICiICH VYBRANE DOPRAVNI PROSTREDKY
PRO CESTU DO SKOLY PODLE TYPU VYJIZDKY (%)

AUTA VE STATISTICE - TEMA

PODIL OSOB VYUZiVAJICICH AUTOMOBIL PRO ALESPON CAST CESTY
DO PRACE NA UROVNI KRAJU (%)

36,1 améné
@ 36,2-64,1
@ 64,2-680
@ 68,1avice

PODIL OSOB VYUZiVAJICICH AUTOMOBIL PRO ALESPON CAST CESTY
DO SKOLY NA UROVNI KRAJU (%)

17,0 a méné
@ 17.1-203
@ 204-255
@ 256avice

Zdroj: CSU, S¢iténi 2021

73 tisic zaku a studenttl, coz odpovida 16,3 % zaku
a studentd se zjisténym dopravnim prostfedkem
vyjizdéjicich v ramci obce.

PFi S¢itani 2021 se mj. zjistoval i hlavni a ved-
lejsi dopravni prostfedek pro cestu do skoly
nebo do prace. Hlavni dopravni prostfredek
je vyuzivan k nejdelsi ¢asti cesty, a kazdy ma
pouze jeden. Vedlejsi dopravni prostiedky
slouzi ke zbylé ¢asti cesty a mohou byt ma-
ximalné dva.

V ¢ldnku jsou slouceny pfipady, kdy vyjiz-
déjici osoba automobil fidila a kdy cestovala

: S jako spolujezdec.
T dk Aut bil MHD Autob Zad k
ypyyyacy | Automont utobus _ | Zadny (pésky) S¢itani 2021 bylo bohuzel negativné ovliv-
v ramci obce 163 306 5,0 521 néno probihajici pandemii covidu-19, coz ome-
mimo obec 29,3 31,6 49,8 2,6 zuje spolehlivost nékterych vystupt. V pipadé

Zdroj: CSU, Seitani 2021

Pozn.: Zahrnuje i osoby, které uvedly vice nez jeden dopravni prostiedek
(max. jeden hlavni a dva vedlejsi). Tyto osoby jsou zahrnuty ve viech

uvedenych prostfedcich.
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dat tykajicich se vyjizdky do prace pozorujeme
v dlsledku pandemie narlst poctu osob pra-
cujicich zdomova.

ROCNIK 15 =09/2025

29



B TEMA - AUTA VE STATISTICE

30

Auta jedou pres hranice

Bilance zahrani¢niho obchodu s automobily je dlouhodobé aktivni.

FILIP

ZiKA

oddéleni obchodni
bilance

Obdobi poslednich péti let 1ze oznacit jako velmi
turbulentni. Evropské ekonomiky byly nejdtive po-
znamenané pandemii covidu-19 a néslednymi opat-
fenimi. Brzy na to zacala ruskd invaze vii¢i Ukrajiné.
Nasledoval skokovy rust cen energii, coz vyvolalo
myslu. Firmy z odvétvi automotive, které v ceské
ekonomice hraje zasadni rolj, si s tim vSak do zna¢né
miry dokazaly poradit.

CESKO JE AUTOMOBILOVOU VELMOCI

Bilance zahrani¢niho obchodu s motorovymi vozidly
je podle metodiky zahrani¢niho obchodu se zbozim
dlouhodobé kladna a v poslednich letech prekrocila
500 mld. K¢. Cesko lze proto stile oznacovat za auto-
mobilovou velmoc. Vyvoz i dovoz maji dlouhodobé
rostouci trend, ktery byl pferusen pouze opatfenimi
souvisejicimi s pandemii covidu-19 v roce 2020.
V jeho prvni poloviné hlavni vyrobci automobil
v Cesku i jinde ve svété velmi omezili ¢innost. Poté,

ZAHRANICNi OBCHOD CESKA S MOTOROVYMI VOZIDLY (mld. K¢)
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2021

2022
@ Slovensko

2023
@ Polsko

2024
@ Spojené kralovstvi

ikdyz proticovidova opatfeni pokracovala, se vyroba
automobill a potazmo zahrani¢ni obchod s nimi opét
rozjely. Nartist cen energii v roce 2022 vedl ke zvyseni
vstupnich nakladt pro zpracovatelsky priimysl, vétsi
problémy vsak zpusobil hlavné v energeticky naroc-
nych odvétvich jako hutnictvi nebo chemie. Oblast
automotive tolik nezasahl.

Vyvoz motorovych vozidel v letech 2016 a 2017
rostl tempem prekracujicim 6 %, v roce 2020 se pro-
padl téméf o 12 %, od té doby vsak opét signifikantné
roste. Nejvice, bezmaéla o 18 %, narostl v roce 2023.
Vyvoj dovozu silné koreluje s vyvozem. V roce 2020
se snizil skoro o 15 %, nejvyssi rist (pres 13 %) zazna-
menal v roce 2022. Loni byl oproti roku 2015 vyvoz
vy$si 0 53,5%, dovoz o 48,7 %. V poslednich trech
letech prekrocila celkova hodnota vyvozu motoro-
vych vozidel 1 bilion K¢.

DOMINANTNI ULOHU MA NEMECKO
Skladba hlavnich teritorii, kam sméfoval vyvoz moto-
rovych vozidel, se v uplynulych péti letech prakticky
neménila. Naprostou prevahu mélo Némecko jako
hlavni ¢esky obchodni partner, na dal$ich prickach se
umistily Polsko a Slovensko a v poslednich dvou le-
tech vzrostl vyznam vyvozu do Spojeného kralovstvi.
Struktura hlavnich obchodnich partnert se v le-
tech 2020-2024 vyrazné neménila ani v oblasti do-
vozu. Nejvyznamnéjsim obchodnim partnerem zii-
stavalo Némecko, na dal$ich mistech setrvavaly bud
sousedni staty (Polsko, Slovensko), velké evropské
ekonomiky (Francie, Spojené kralovstvi) ¢i asijsti
exportéfi automobilii Korejsk4 republika a Cina.
Prevaha Némecka u vyvozu v pribéhu let mirné
klesla z 35,1 % na 32,3 % z celkového vyvozu moto-
rovych vozidel. Naproti tomu se vyrazné zvysil podil
Spojeného kralovstvi ze 4,8 % na 8,2 %. U dovozu se
podil Némecka snizil z 31,3 % na 27,6 %. Za zminku
uréité stoji vzestup Ciny, odkud import motoro-
vych vozidel mezi lety 2020 a 2024 narostl z 1,7 %
na 4,3 %. To potvrzuje, Ze tato zemé dokaze kromé
zbozi s nizkou pridanou hodnotou konkurovat i au-
tomobily. K citelnému poklesu ze 4,8 % na 3,9 % do-
$lo u Madarska.

PREVAHU MAJi OSOBNi AUTOMOBILY

Struktura vyvozu i dovozu motorovych vozidel zi-
stavala v uplynulych péti letech pomérné stabilni.
Vyvozu dominovaly osobni automobily. Vyvoz au-
tobust a nakladnich automobilta byl i pres nartst
margindlni, protoze v Cesku v tomto oboru jiz dlou-
hodobé neptisobi velci vyrobci. Vyvoz osobnich au-
tomobil pomérné silné rostl, v roce 2024 byl témér
0 300 mld. K¢ vyssi nez v roce 2020 a 0 200 mld. K¢
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vy$$i nez v roce 2022. Nejvyssi nartst byl u vyvozu
osobnich automobilil zaznamendn v roce 2023, kdy
stoupl o vice nez 20 %, celkové se v letech 2020-2024
zvysil 0 40 %. Vyvoz nakladnich automobilii se béhem
tohoto obdobi zvysil vice nez 2,5krét, presto stale
neprekracoval 15 mld. K¢, coz je makroekonomicky
zanedbatelna hodnota.

Zajimav¢jsi byla situace u dovozu motorovych
vozidel. Tam téz nejveétsi ¢ast tvorily osobni automo-
bily, ovéem zdaleka ne tak vyraznou jako v pripadé
vyvozu. Vyznamny podil mél i dovoz nakladnich vo-
zidel. Od roku 2020 se dovoz osobnich automobilti
zvys$il 0 62 %, v roce 2024 doslo u dovozu jak osob-
nich, tak i nakladnich motorovych vozidel k mirnému
poklesu. Bilance zahrani¢niho obchodu s osobnimi
automobily byla v poslednich letech trvale kladna,
stejné jako u autobust. Negativni saldo bylo zazna-
menano pouze u ndkladnich automobilu.

ELEKTROMOBILY SE HLAVNE VYVAZEJi
Jednim z fenoméni, ktery je v poslednich letech
zminovan zejména v souvislosti s pfechodem na eko-
logicky udrzitelné formy ekonomiky, je ustup od au-
tomobill se spalovacimi motory a zavadéni elek-
trického pohonu. Zahrani¢ni obchod s osobnimi
elektromobily zaznamenal v uplynulych péti letech
znacny rist. Zatimco hodnota dovozu zistavala
velmi nizka a v roce 2024 neprekrocila 10 mld. K¢,
hodnota vyvozu se vice nez zpétinasobila a v letech
2023 a 2024 presahla 100 mld. K¢. To predstavovalo
témeér 8 % z celkového vyvozu motorovych vozidel,
coz je z makroekonomického pohledu jiz vyznamny
podil. Vzhledem k velmi pomalému ristu dovozu je
bilance v tomto segmentu kladnd a v podstaté kopi-
ruje vyvoj vyvozu.

Naproti tomu zahrani¢ni obchod s elektromobily
pro vice nez 10 osob tvofi jen nepatrnou cast z cel-
kového zahrani¢niho obchodu s motorovymi vozi-
dly. V letech 2020-2023 vyvoz setrvaval na nizkych
hodnotéch pod 1 mld. K¢, k néristu a prekroceni
2 mld. K¢ doslo az v roce 2024. Dovoz se pohyboval

AUTA VE STATISTICE - TEMA N

ZAHRANICNi OBCHOD CESKA S OSOBNiMI ELEKTROMOBILY (mld. K¢)
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@ motorova vorzidla pro piepravu 10 a vice osob

na vyrazné mensich hodnotach, v fadu desitek mi-
liont K¢. Vysledna bilance diky tomu byla za celou
sledovanou dobu kladna. Podobné stale makroeko-
nomicky nevyznamnou zélezZitosti jsou nakladni
elektromobily. Zahrani¢ni obchod s nimi byl v Cesku
zaznamenan az v roce 2022, a teprve v roce 2024 hod-
noty dovozu i vyvozu prekrocily 1 mld. K¢. Celkova
bilance je mirné zaporna.

Struktura dovozu osobnich elektromobilti doznala
béhem uplynulych péti let zna¢nych zmén. Zatimco
v roce 2020 pfevazoval na jesté pomérné nizkych
hodnotach dovoz ze Slovenska, v nasledujicich le-
tech se na predni misto dostalo Némecko a postupné
se zvySoval dovoz z Ciny. Zatimco v roce 2020 ¢inil
pouze 2% z celku, v roce 2024 dosahl jiz 44 % a za-
ujimal po Némecku druhé misto. Vyvoz sméfoval
prevazné do Némecka, dal$imi hlavnimi partner-
skymi zemémi byly Nizozemsko, Norsko, Spojené
kralovstvi a Francie.

DOBRY ZAKLAD PRO BUDOUCNOST

Sektor automobilového primyslu v sou¢asné dobé
prochdzi a nadale bude prochazet vyznamnymi zmé-
nami. Zasadnim faktorem jsou snahy o dekarboni-
zaci ekonomiky a s tim souvisejici postupny prechod
k elektromobiléim. Cesky automobilovy pramysl ma
vzhledem ke své robustnosti a dal$im faktorim (napt.
relativné nizké cené prace) véechny predpoklady, aby
tyto procesy zvladnul dobre.
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Co je tfreba pro auta

Na vyrobu aut je navazano mnoho dalsich odvétvi, které v Cesku tvofi vyznamnou soucast
celkové domaci produkce.

MARTA
ORTOVA
oddéleni statistiky
pramyslu
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Automobilovy priimysl je v 21. stoleti dominantou
Ceského priimyslu. Pocet u nds vyrobenych osobnich
automobilii se uz v roce 2010 prehoupl pres milion.
Z rozséhlého vyrobkového portfolia Ceské republiky
dosahuji vyrobky odvétvi motorovych vozidel nej-
vyssich hodnot prodané produkce** a v roce 2024
jich najdeme v prvni desitce vyrobki Sest. Na sa-
mém vrcholu hodnoty prodané produkce stoji osobni
automobily.

Podivejme se podrobnéji na vyvoj produkce né-
kterych z nich v poslednim desetileti. Vyroba dfive
nejbéznéjsich osobnich automobilti, motorovych vo-
zidel se zazehovymi spalovacimi motory (s obsahem
valct < 1 500 cm?®) *** stoupala az do roku 2019, kdy
dosahla maxima témér 800 tis. vozidel, a od té doby
zvolna klesa. Naproti tomu v poslednich nékolika
letech rychle vzrostla vyroba tzv. non-plug-in hyb-
ridd (voz jak s motorem s vnitinim spalovanim, tak
i elektrickym, kromé vozl nabijenych pfipojenim
k vnéj$imu zdroji elektrické energie). Podle predbéz-
nych tdajt za rok 2024 dokonce predstihla v hodnoté
prodané produkce vozy se spalovacimi motory, ovéem
s méné pocetnou flotilou 297 tisic kust.

Automobilovy primysl najdeme v fadé ¢lenskych
stattt EU. Pocet v EU vyrobenych osobnich automo-
bili1 se spalovacim motorem (s obsahem valcti < 1 500
cm?) v roce 2019 prekrod¢il Sestimilionovou hranici
(6 208 tisic vozil), poté se vyroba skokové snizila
a drzi se na trovni kolem ¢tyf miliont. Podle tdaju
Eurostatu za rok 2024 je jedna tfetina osobnich vozt
(1,4 mil.) se spalovacim motorem $panélské prove-
nience. Pl milionu vozidel je z Némecka a pred-
stavuje uz jen polovinou némecké ro¢ni produkee

OSOBNi AUTOMOBILY VYROBENE V CESKU
(prodana produkce v tis. ks)
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vrcholného obdobi let 2015-2018. Do vyroby hyb-
ridnich non-plug-in automobild, kterd v roce 2022
vystoupala nad milion vozd, se pustila jen ¢ast ev-
ropskych zemi s automobilovou tradici.

VYZNAMNE KOMPONENTY

Kromé samotnych vozidel patfi do automobilo-
vého pramyslu i vyroba riznych komponent, ktera
v Cesku dosahuje srovnatelné vysokych hodnot
prodané produkce - ¢asti a prislusenstvi karoserii
(148 mld. K¢ v roce 2023), tlumice vyfuku a vyfukova
potrubi (80 tis. tun v hodnoté 54 mld. K¢ v roce 2023)
a ostatni dily a prislusenstvi pro véechny typy vozidel
(157 mld. K¢ v roce 2023). Do odvétvi vyroby mo-
torovych vozidel nalezi i sedadla. Uz v roce 2008 se
v Cesku vyrobilo vice nez 4,5 milionu sedadel pouzi-
vanych v motorovych vozidlech. Od té doby produkce
stale stoupa, az na vyjimky souvisejici s oslabenim
produkce automobilového primyslu v krizovych le-
tech. Evropska vyroba sedadel byla dlouho pomérné
suverénné v rukou Némecka, Francie a Italie, pozdéji
i Portugalska, a to az do roku 2018, kdy dosahla svého
maxima se 140 miliony kust. Poté béhem dvou let
spadla na polovinu, a mezi vyznamné producenty se
zatadily Spanélsko a Ceskd republika. Italie naopak
$picku opustila.

Na segment automotive jsou navazana i dal$i od-
vétvi. S mirnou nadsdzkou muzeme fici, ze mezi
primyslovymi odvétvimi neni zadné, které by do néj
néjak neprispivalo. V nasledujicich odstavcich upo-
zornime alespon na nékteré vyrobky s automobily
neodmyslitelné spojenymi, které se zaroven ve svych
odvétvich objevuji na prednich mistech v hodnoté
prodané produkce.

PNEUMATIKY
V Cesku se vyrabéji pneumatiky pro kola, moto-
cykly, nakladni automobily i zemédélské stroje,
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K JAKYM NEJVYZNAMNEJSIM
ZMENAM V OBLASTI
BEZPECNOSTI SILNICNIHO
PROVOZU U NAS DOSLO

ZA POSLEDNICH 10 LET?

TOMAS

NEJEDLO
Ministerstvo dopravy,
samostatné oddéleni
BESIP

(14

Za poslednich deset let doslo v oblasti bez-
pec¢nosti silni¢niho provozu v Cesku k vyraz-
nému zlepseni. Kles| pocet smrtelnych nehod
i zranéni. Klicové pfinosy pfineslo zpfisnéni
legislativy, bodovy systém, castéjsi kontroly
a pfisnéjsi postihy za zdvazné prestupky.
Osvétové kampané zamérfené na rizikové
skupiny (mladi fidici, motorkafi Ci cyklisté)
a chodce rovnéz sehraly svou roli. Vyrazné
pomohla i modernizace vozidel — asistencni
systémy, airbagy i nouzové brzdéni snizuji
riziko a nésledky nehod.

Pozitivni dopad mélo také zlep3Seni in-
frastruktury — nové obchvaty, bezpecnostni
prvky nebo modernizace kfizovatek. Vy-
znamné jsou rovnéz dopravni vychova
na skoldch ¢i lepsi fungovani zéchrannych
slozek.

Do budoucna je potieba déle rozvijet
chytré dopravni systémy, pokracovat v pre-
venci formou osvétovych programd, zpfisnit
postihy za opakované prestupky a ddsled-
néji vymahat pravidla nejen na hlavnich ta-
zich, ale i v mensich obcich. Cilem by méla
byt nulova tolerance k riskantnimu chovani
a vytvoreni prostredi, kde je bezpecnost prio-
ritou viech.

b

a predevs$im pneumatiky pro osobni automobily.
Ty posledné jmenované se vyznacuji nejvyssi hod-
notou prodané produkce v odvétvi pryze a plastti
(51 mld. K¢ v roce 2023) a ro¢né se jich vyrobi ko-
lem 25 miliont kusti ro¢né. V poslednich 20 letech
neklesla vyroba pod 22 milionti pneumatik, maxima
dosahla v roce 2007 s vice nez 33 miliony pneuma-
tik. Mezi zemémi EU se v produkci pneumatik fa-
dime na Sesté misto, zebricku dlouho dominovaly
Francie a Némecko. V poslednich nékolika letech
vysttidaly dlouholeté evropské matadory na $pici
Rumunsko a Spanélsko.

STATISTIKA&MY

AUTA VE STATISTICE - TEMA I

SEDADLA PRO MOTOROVA VOZIDLA VYROBENA V CESKU
(prodana produkce v mil. ks)
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Nezapominejme na klicovou roli chemického primy-
slu, jehoZ produkce tvori zaklad mnohych vyrobkd,
o kterych se zminujeme. Pro vyrobu pneumatik ne-
zbytny synteticky kau¢uk se zacal vyrabét v Cesko-
slovensku v 60. letech minulého stoleti, kdy bylo
potreba vyhovét potfebam rychle se rozvijejiciho
automobilismu. Zatimco v roce 1970 se ho vyrobilo
50 tis. tun, v roce 2021 to bylo téméf 275 tis. tun.
V poslednich letech jeho vyroba mirné klesla. Mezi
produkty chemického priimyslu je dnes hodnota pro-
dané produkce syntetického kaucuku ¢tvrta nejvyssi.

VYROBKY TEXTILNIHO PRUMYSLU

Kromé tradi¢ni vyroby kordovych textilii pro pneu-
matiky produkuje ¢esky prumysl i dalsi tkaniny
z vysokopevnostni prize vyuzivané v automotive.
Napiiklad prodana produkce tkanin ze syntetického
hedvabi ziskaného z vysokopevnostni prize dosahla
v roce 2023 tézko predstavitelnych 149 miliont me-
trii ¢tverecnich. Jejich hlavnim odbératelem je pravé
automotive, kde slouZi jako potahy uz zminovanych
sedadel, k vyrobé airbagti, bezpecnostnich past apod.
V poslednich letech predstavuje ¢eskd produkce
tkanin z vysokopevnostni prize priblizné ¢tvrtinu
z prodané produkce EU a fadi nas po Némecku
na druhé misto.

SVETLA

Odvétvi vyroby elektrickych zatizeni produkuje
ve dvacatych letech 21. stoleti na 20 milioni svétlo-
metd a témer 30 tis. tun dal$ich svételnych a signa-
liza¢nich zafizeni pro motorova vozidla.

KOVOVE ODLITKY A DiLY

Nepostradatelnymi vstupy pro automotive jsou vy-
robky slévarenského odvétvi, jako napiiklad odlitky
dilti a prislusenstvi z lehkych kovii (43 tis. tun prodané
produkee v roce 2023) nebo odlitky z oceli (7 tis. tun),
tvarné i netvarné litiny (36 tis. tun, resp. 4 tis. tun).
Kovozpracujici primysl provadi priimyslovou sluzbu
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TEMA - AUTA VE STATISTICE

kovani, tvarovani a soustruzeni kovovych dilt pro
pozemni vozidla za vice nez 18 mld. K¢. Ze stejného
odvétvi uvedme jesté alespon zamky do motorovych
vozidel, jejichz vyroba neklesla od roku 2017 pod
100 mil. ks ro¢né (127 mil. ks v roce 2023).

PLASTOVE DiLY, PRYZOVE KOMPONENTY
Vyroba plastovych ¢ésti, dila a prislusenstvi po-
zemnich vozidel je primyslova sluzba s hodnotou
44 mld. K¢ v roce 2023 (od roku 2008 zmohutnéla
na ¢tyfnasobek). Radi se tim v odvétvi pryze a plastil
na druhé misto v hodnoté produkce, hned za pneu-
matiky. Zna¢né vyse dosahuje i vyroba lisovanych
pryzovych vyrobki pro automobily. V roce 2023 to
bylo 27 tis. tun prodané produkce.

SKLO
Vyroba skla a porcelanu zahrnuje mnoho riiznych
komponent pro motorova vozidla, ale i letadla ¢i pla-
vidla. Napt. tvrzeného bezpecnostniho skla ve vhod-
nych rozmérech a tvarech se v nejlepsich letech nasi
automobilové vyroby (2017 a 2018) expedovalo z prii-
myslovych podniki ro¢né za vice nez 3 mld. K¢.
Vycet by byl jesté dlouhy, kromé vyrobkii vyslovné
urcenych pro pozemni motorova vozidla existuje dalsi
cela rada téch, které vedle automotive slouzi i jinym
obortim. Ale uvedme na zavér specialné jeden.

NEALKO PIVO

Sympaticky vyrobek, ktery s automotive souvisi sice
jen volné, ale prece. Pro fidice spasny, osvézujici ndpoj
se vyrabi v objemu fadové nizsim nez klasické pivo,
ale zatimco vyrobu tradi¢niho, alkoholického piva
citelné zasdhla covidova léta, produkce nealkoho-
lické verze tohoto napoje vytrvale a relativné rychle

PNEUMATIKY PRO OSOBNi AUTOMOBILY VYROBENE V CESKU
(prodana produkce v mil. ks)
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stoupd, ze 700 tis. hl prodané produkce v roce 2017
na 1,2 mil. hl v roce 2023.

* predbézné tdaje

**Prodanou produkei se rozumi produkce podniky
vyfakturovana v zakladnich béznych cendch, bez
prirazek; produkci celkovou v textu oznacujeme
veskerou vyrobu véetné takové, ktera byla uloZena
do zasob nebo pouzita pro dalsi zpracovani.

***Vzhledem k nizkému poctu vyrobct automo-
bilét v Cesku podléhaji data, z nichz by bylo mozné
identifikovat konkrétniho vyrobce, principu ochrany
individualnich tdajt. Clanek proto popisuje pouze
¢ast vyrobkového portfolia.

JAK SE DARI SNIZOVAT POCTY A VAZNOST NASLEDKU DOPRAVNICH NEHOD VE MESTECH
V CESKU? JAKA OPATRENI POVAZUJETE PRO SNIZOVANI POCTU A NASLEDKU DOPRAVNICH

NEHOD VE MESTECH ZA NEJUCINNEJSI?

AutoMat se zabyva nehodovosti lidi na kolech
a kolobéZzkdach, v méstském prostiedi se pak sou-
stfedime hlavné na Prahu. Tam roste pocet nehod
s Ucasti téchto dopravnich prostfedkd Umérné ros-
toucimu zdjmu o jejich vyuzivani. Vyraznéji vsak
roste pocet nehod se zranénim. Domnivame se
proto, ze rozvoj infrastruktury nesmétuje k plnéni
skutecnych potieb zranitelnych ucastnik provozu
- a to zejména v kontextu stale rostouciho mnoz-
stvi motorovych vozidel.

Nejefektivnéjsim nastrojem ke snizovani poctu
a nasledkd nehod je prizpdsobeni rychlosti pro-
vozu. Riziko vaznych zranéni je pfi stfetu s vozidly
v rychlosti 50 km/h o 80 % vy3si nez pfi rychlosti 30
km/h. V téchto rychlostech maji také lidé vice ¢asu

2
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ZUZANA
POLAKOVA
Laborator udrzitelného

urbanismu, spolek
AutoMat

(14

na rizika lépe reagovat. Pokud ale nedokdzeme
nebo nechceme nizsi rychlosti ve mésté zajistit, ne-
zbyvéa nam nic jiného nez dopravu v riznych rych-
lostech ve mésté oddélovat. K tomu slouzi tfeba
chodniky. Pfi stfetu s vozidlem jsou ale stejné jako
chodci zranitelni i cyklisté, proto je fyzické oddé-
leni dtlezité i pro cykloinfrastrukturu. Cyklopruhy
nehodovost sice mirné snizuji, ale riziko stretu je
stale vysoké. Velky vliv na bezpecnost ma i zplisob
komunikace o opatfenich.

V nasich analyzach priméarné cerpdme z dat Poli-
cie CRa ¢astecné z dat z cykloscitacl hlavniho mésta
Prahy. Z ned4vné analyzy o nereportovanych neho-
dach ovsem vyplyvé, ze nehod cyklist( je ve skutec-
nosti mnohem vic, nez oficialni statistiky uvadéji.

STATISTIKAGMY



ROZHOVOR

Kdyz nebudeme reflektovat realitu,
narazime do zdi

Vykonny feditel Sdruzeni automobilového primyslu Zdenék Petzl hovofi o pfinosech, které
toto odvétvi znamena pro ¢eskou ekonomiku, a upozornuje na prekazky, které mohou jeho
slibny rozvoj zbrzdit.

Foto: Barbora Mrackova

STATISTIKA&MY

V médiich se obcas objevuje informace, Ze ¢eska
ekonomika je prili§ zavisla na automobilovém
pramyslu. Jak velké riziko podle vas piedstavuje
vysoky podil firem zaméienych na vyrobu aut
a dodavky pro ni?
To je takové populdrni téma k diskuzi. V Cesku
se oblast automotive podili zhruba 9 % na HDP
a vytvari asi 20 % pridané hodnoty primyslového
sektoru. Existuje fada zemi, které maji podil auto-
prumyslu vyrazné vétsi. A nemusime chodit nijak
daleko, staci se podivat k sousedtim na Slovensko.
Nejsme tedy zadny extrém.

Kdyz se ohlédneme trochu do minulosti, je vi-
dét, Ze autoprtimysl drzel pozitivni saldo i v dobach,
kdy celkova priamyslova vyroba byla oslabena. To

potvrzuje, Ze toto odvétvi je pro Ceskou republiku
rozhodné dlouhodobym pfinosem.

Myslim, Ze namisto snahy hledat uplné nové sméry
bychom méli vyuzit to, v ¢em uz jsme silni - tedy
navazat na tradici a know-how v automobilovém
hodnoté, naptiklad prostfednictvim inovaci, digita-
lizace nebo prechodu k nizkoemisni mobilité. Cesky
autoprtimysl ma velmi dobrou vychozi pozici i poten-
cidl obstat v transformaci, kterd se v sektoru odehrava.

V souvislosti s automobilovym primyslem

u nas se také ¢asto uvadi pojem montovna.
Jsme skute¢né zemi, kde levna pracovni sila jen
kompletuje soucastky vyvinuté jinde?

ROCNIK 15 =09/2025
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vibec nedovedu
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V Ceské republice se tfetina vydaji na vyzkum a vy-
voj realizuje v sektoru automotive. V Evropé je tento
obor v investicich do vyzkumu také jasnou jednickou,
druha farmacie vydava az o polovinu méné. Automo-
bilovy priimysl ovsem tahne i vyzkum a vyvoj v na-
vazujicich odvétvich, jako je plastikarstvi, sklarstvi
nebo ocelarstvi.

Kdyz navstivite vyrobni zdvody automobilek a je-
jich dodavatelu, uvidite moderni ¢isté provozy s vy-
sokou mirou automatizace a robotizace. Jednd se
o vyrobu s vysokou pridanou hodnotou, v Zddném
pripadé nemiizeme mluvit o montovné. Tohle slovo
patti do davné historie a v souvislosti s automotive
by se nemélo viibec pouzivat.

Jak byste zhodnotil soucasny stav autoprimyslu
u nas?

Rekl bych, Ze je velmi dobry. Rok 2024 byl mimo-
radny a rekordni, a to navzdory realité, kdy napri¢
Evropou ekonomika spi$ zpomalovala. Prestoze
&isla prodejti novych aut vyrobenych v Cesku byla
loni jesté 18 az 20 procent pod trovni pred vypuk-
nutim pandemie covidu-19, prokdzal ¢esky auto-
prumysl extrémni odolnost. Rostl a ¢eska auta se
dokazala prosadit v tvrdé konkurenci ostatnich
znacek. Konkrétné: Skoda Enyaq se umistila druha
na evropskych trzich v prodejich elektromobilt
a vyborné vysledky dosahuje i Skoda Elroq nebo
tfeba Hyundai Kona.

Co nas brzdi a tla¢i dold, je prebujeld a prisna ev-
ropska byrokracie. Aktualné napriklad nevime, jak
presné bude nabihat norma Euro 7, jejiz ustanoveni
maji zacit platit v pristim a prespristim roce. Jesté ne-
jsou doladéna vechna provadéci pravidla, a vyrobci
tak nemohou pldnovat, jakym smérem se maji vydat,
které modely upfednostnit a které utlumit. Jasné je
jenom to, Ze se plany budou ménit, a zdrzi se tak na-
priklad uvadéni novych modelt, ¢i modernizace téch
stavajicich. Zakaznici budou nuceni na sva auta déle
Cekat, nebo vybirat néco jiného, nez ptivodné chtéli.
To nepochybné dopadne negativné na trhy a promitne
se to do ekonomickych vysledk.

Podobny ptipad jsme zazili v roce 2018, kdy nabi-
hala norma pro méteni spotteby WLTP. Legislativni
predpis byl vydan pozdé a jaksi se zapomnélo, ze v Ev-
ropé neni dostate¢ny pocet homologacnich kapacit,
které by vyrobena auta podle nové normy ovéfily. Na-
jednou nebylo co prodavat, a trh se z mésice na mésic
propadl o 20 az 30 procent. Uplné zbyte¢né a uméle.

Problematické jsou i schvalovaci procesy. V- Ame-
rice trva posouzeni vlivii na Zivotni prostfedi EIA
pii stavbé nového zavodu nékolik mésicti, u nas to
jsou dlouhé roky.

Vsechny tyhle okolnosti dopadaji negativné nejen
na samotné automobilky, ale na cely pramysl, a na-
konec i na statni rozpocet a na schopnost konkuro-
vat jinym ekonomikam. Napiiklad v Ciné voli dost
odlisny pristup a premysleji vice strategicky a dlou-
hodobé. Své vyrobce podporuji a snazi se jim bariéry
snizovat, Evropa se naproti tomu stfili do vlastni nohy.

Ale ¢insti vyrobci, kdyZ se chtéji dostat

na evropsky trh, také museji dodrzovat evropské
predpisy. Proc¢ to tedy pro né nepredstavuje
takovy problém?

Evropsky trh je pro ¢inské automobilky marginalni.
V Evropé se proda ro¢né zhruba 12 miliont aut,
a z nich je ¢inskych jen nékolik set tisic. Mnohem dii-
lezitéjsi je Asie, kde se ro¢ni prodeje pohybuji okolo
35 miliont vozidel. To je téméf tietina celosvétové
vyroby, ktera ¢ini mezi 90 a 100 miliony aut.

Pokud tedy v Evropé nastanou néjaké problémy,
¢insti vyrobci vypadky snadno kompenzuji na ji-
nych trzich. Evropskym znackam to v§ak obrovsky
komplikuje Zivot.

Pro¢ tedy evropsti vyrobci nejdou také na jiné
trhy?

Evropské znacky se o to nepochybné snazi, ale neni
to jednoduché. Potencialné perspektivni trhy bud
nejsou dostate¢né rozvinuté, nebo jsou extrémné
konkuren¢ni a jsou na nich silné protézovani domaci
hradi. V takové situaci prorazit je velmi ndro¢né a je
to béh na dlouhou trat. Piesto v tomto sméru zazna-
mendvédme Uspéchy, neddvno tfeba Skoda oteviela
montdzni zdvod ve Vietnamu a obchodni zastoupeni
v Omanu. A dafi se ji také v severni Africe ¢i Indii.

Jaké konkuren¢ni vyhody maji auta vyrobena

v Cesku?

Ur¢ité je to dobre sestavené portfolio modelu, které
jsou cenové dostupné, ale stale velmi kvalitni. Vy-
hodou je i strategicka poloha v srdci Evropy. Aby
ekonomika vyroby vychazela, je dobré, kdyz mate
zasadni ¢lanky dodavatelského fetézce v dojezdové
vzdalenosti do 500 kilometru. Velké plus také je, Ze
v Ceské republice ptisobi véechny mezindrodni{ kon-
cerny, které s automotive souviseji. Nejen koncovi
vyrobcdi, ale i kompletni infrastruktura od dodavatelt
technologii a soucastek az tfeba po logistické nebo
finan¢ni sluzby. Diky tomu jsme silni a jsme schopni
konkurovat. Neméné dulezitou vyhodou je také hlu-
boka znalost evropského zédkaznika, mezi jehoz hlavni
preference dlouhodobé patii prakti¢nost, bezpe¢nost,
inovace a kvalita za dostupnou cenu.

Jakou tlohu v cenové dostupnosti hraji naklady
na pracovni silu? Konkurujeme i nizkymi
mzdami?

Cena prace v Ceské republice rozhodné neni nizkd
a neni tim dtivodem, pro¢ by mél nd$ autopriimysl
néjakou vyraznou konkurenéni vyhodu. Nasi konku-
ren¢ni vyhodou je vysoka technicka kvalifikace lidi
a jejich zkuSenosti a znalosti. Na to bychom se méli
zaméfit i do budoucna. Zefektivnit systém vzdélavani,
posilit prirodovédné a technické obory a spolupraci
$kol se zaméstnavateli.

Duilezita je i flexibilita trhu préce, aby firmy mohly
pruzné reagovat na aktualni situaci. Ukazuje se, ze
ze zemi, kde pracovni predpisy tu flexibilitu vyrazné
omezily, zacaly firmy odchazet jinam.

STATISTIKA&MY
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Vystudoval pravnic-
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Zeni automobi-
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Jak se automobilovému pramyslu daii snizovat
emise sklenikovych plyna?

Doprava je na jedné stran¢ oznacovana za jednoho
z nejvétsich producentii emisi, na druhé strané vsak
individudlni emise z vozidel vyrazné klesaji. Problém
tedy neni v samotnych autech a motorech, ale v tom,
Ze neustdle roste objem prepravy. Pokud chceme
bojovat proti emisim z dopravy, je potteba to brat
komplexné a vysvétlit obéantim, ze by neméli tolik
cestovat a tolik chtit zbozi odjinud. To ovsem politici
skoro viibec nedélaji.

Evropsky pfistup k dekarbonizaci neni moc dobre
zvladnuty. Dali jsme si ambicidzni cile, ale poradné
jsme si neujasnili, jak bychom jich méli dosahnout,
a nespocitali jsme si, jaky efekt ty cile budou mit.
Zaméfit se jenom na auta je ekonomicky extrémné
neefektivni. Ekonomicka teorie ukazuje, Ze naklady
vynaloZené na néjakou zménu se vyplaceji jen do té
doby, nez dosahnete urcitého limitu, za kterym uz
i pres obrovskou investici dostanete jen minimalni
posun. Kdybyste ty penize investovali jinde, z hle-
diska emist tfeba v jiném priimyslovém odvétvi nebo
jinde na planeté, ziskali byste mnohem lepsi vysledky.

Upfimné bychom si také méli pfiznat, Ze v Evropé
jsme sice vyznamné snizili produkci CO,, ale z velké
casti i proto, ze kvtili pfisné regulaci se fada emisné
naro¢nych vyrob premistila do rozvojovych zemi.
Takze ty sklenikové plyny ze svéta nezmizely, jen se
produkuji jinde.

Miize nam s plnénim ambiciéznich
dekarbonizacnich cilit pomoci masivni nastup
elektromobila?

ROZHOVOR

Na elektromobilitu se v automotive nyni klade velky
diraz. Podle aktudlnich pravidel by mél do roku 2035
skoncit prodej vozidel s klasickymi spalovacimi mo-
tory. Vidime v$ak, Ze ani tento konkrétni krok z celé
transformace neni projektové dobre zvladnuty. Aby
vytéeného cile bylo mozné dosahnout a automobilky
uz letos neplatily pokuty za neplnéni, musely by uz ted
prodavat okolo 25 procent vozii na elektfinu. Realita
je vSak tplné jinde, elektroaut se prodava zhruba 15
procent. Nabidka model je sice $iroka, ale zakaznici
nemaji o vic vozil s elektropohonem zajem. Vzhledem
k vysokym cendm energii se elektromobily nevypla-
ceji ani ekonomicky. Jestlize nemate moznost nabijet
doma pretoky z vlastni fotovoltaické elektrarny a jste
odkdzani na vefejnou nabijeci sit, prestavd to cenové
vychazet. Elektrovtiz je dnes drazsi na provoz nez
diesel. V Evropé¢ jsme si vytycili elektricky pohon
jako hlavni trend, ale zaroven délame vsechno pro
to, abychom ho zakaznikim znepfijemnili. Nad tim
se musime zamyslet a nastavend pravidla revidovat
a zefektivnit. KdyZ nebudeme reflektovat realitu a za-
kaznika, narazime do zdi.

Jak se autopriimysl vyrovnava se skutecnosti, ze
populace v Cesku starne?

Demograficky vyvoj pro Ceskou republiku a pro Ev-
ropu obecné neni stastny. V automotive se projevuje
v nedostatku pracovnich sil, coz se fesi prostfednic-
tvim automatizace a digitalizace procestl. Soucasné
s tim se snazime ziskavat experty a pracovniky z ji-
nych zemi, coz je docela komplikované. Zatimco na-
priklad v Polsku se k tomu stavéji pragmaticky a ra-
cionalné, u nés se okolo zaméstnavani cizincti vedou
vzdycky dlouhé diskuze, jejichz vysledky jsou spis je-
nom dil¢i a nefesi problém systematicky a komplexné.

Kromé lidi starne v Cesku i vozovy park. Mohou
s tim vyrobci aut néco délat?

Dost tézko. To by spi§ mélo byt téma pro stat a pro
vladu. Vzdyt stafi aut, kromé jiného, vyrazné ovliv-
nuje emise z dopravy. Evropska regulace se zaméfuje
pouze na nova vozidla vstupujici na trh, ale pokud
chceme snizit produkci CO,, méli bychom brat v po-
taz cely vozovy park. Ur¢ité by bylo dobré zamyslet
se tfeba nad tim, zda a jak by $ly nahradit stavajici
benzin a nafta ekologi¢téjsimi syntetickymi palivy. To,
ze délame opatfeni pouze na vstupu, je sice krasné,
ale jejich dopad do reality je hrozné maly.

Dovedete si piedstavit fungovani
automobilového primyslu bez statistik?

Ja si viibec nedovedu predstavit fungovani lidské spo-
lecnosti bez statistik. Protoze statistika je zakladem
pro racionalni rozhodovani. Bohuzel mam pocit, Ze
na evropské trovni se to ratio vytraci a mnohem vice
se uplatiiuji emoce. Misto toho, aby se pfijimala opat-
feni, kterd jsou podlozend realnymi daty a pragmatic-
kym zhodnocenim dopadii, déva se pfednost tomu,
co prosazuji rizné natlakové skupiny a organizace
hlasitym kfikem a negativnimi emocemi.
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Preména slov na kody

Popis ¢innosti, jimz se firmy zabyvaji, byva obvykle slovni. Pro statistické ucely je vsak tfeba
prevést ho do ciselného kodu.

PAVEL

CERNY
oddéleni
marketingu a PR

Cesky statisticky tifad ve svych Setienich sbird data
od firem, které se zabyvaji riznymi ¢innostmi. Aby
ve zverejnovanych statistikach rozlisil, k jakému od-
vétvi se dané daje vztahuji, musi mit pro jednotlivé
¢innosti stanovené kody. Tyto kody tvori klasifikaci
ekonomickych ¢innosti, ktera je kvili mezindrodni
srovnatelnosti jednotna pro celou Evropskou unii
a fadu dalsich statt. Setkat se s ni mtizete pod zkrat-
kou NACE. Kompletni klasifikaci najdete na webu
CSU, pouze pro ilustraci uvadime, Ze naptiklad pés-
tovani vinnych hroznti mé kéd A 01.21, tézba ¢erného
uhli B 05.10 a finan¢ni leasing L 64.91.

JAK SE KODY PRIRAZUJI

Aby mohl CSU firmy oslovovat a ziskavat od nich
udaje, musi si vést jejich evidenci. K tomu slouzi
Registr ekonomickych subjektit (RES), v némz se
nachézeji informace o subjektech s ptidélenym ICO
(s vyjimkou svéfenskych fondi). V Cesku jich v prv-
nim ctvrtleti 2025 bylo témér 2 850 tisic. Kazdy z nich
ma (kromé jiného) v registru uvedeny i kody ¢innosti,
které vykonava. Ty se pfifazuji primarné ze zapist
v obchodnim ¢i zZivnostenském rejsttiku, ale protoze

HLAVNI SKUPINY CINNOSTi PODLE KLASIFIKACE NACE

¢innosti uvadéné do téchto rejstiiki neodpovidaji
¢lenéni podle klasifikace NACE, nelze je mechanicky
na kody prevést. Kod se musi odvodit, a nékdy je to
doslova detektivni prace dopétrat se, ¢im konkrétné
se dand firma zabyva. Ve vétsiné pripadii se NACE
odvozuje na zakladé textovych popist ¢innosti zis-
kanych z administrativnich zdroja dat nebo statistic-
kych $etfeni. Z téchto textii vSak nelze NACE vzdy
jednoznaéné urit, proto si pracovnici CSU pfi jeho
stanovovani pomdhaji dodate¢nymi informacemi
ziskanymi z webovych stranek danych subjektt nebo
z vefejné pristupnych zdroju a databazi.

Na tom, jak dobte odpovidaji pridélené kody NACE
skute¢né vykondvané ¢innosti, zavisi nejen to, ze pri
$etfeni zaméfeném na pramyslové podniky oslovuje
CSU opravdu jen ty, které se zabyvaji priimyslovou vy-
robou, a nikoliv tfeba zemédélce, ale také fada dalsich
ukontl. Klasifikaci NACE vyuzivaji napiiklad evropské
dotacni programy, a subjekty, jejichz kody NACE neod-
povidaji zaméfeni programu, na dotaci nemaji narok.
K6dy NACE slouzi také Finanéni spréavé CR a dalsim
institucim, jejichz agenda se tyka podnikatelskych
subjekttl. Proto je dtilezité mit je zatfidéné spravné,

kod

skupina ¢innosti

zemédélstvi, lestnictvi a rybafstvi

téZba a dobyvani nerostnych surovin

zpracovatelsky primysl

dodavani elektfiny, plynu, péry a klimatizovaného vzduchu

zasobovéni vodou; ¢innosti souvisejici s odpadnimi vodami, odpady a sanacemi

stavebni ¢innosti

velkoobchod a maloobchod

doprava a skladovani

poskytovani ubytovani a stravovani

vydavatelské ¢innosti, vysilani a tvorba obsahu a distribu¢ni ¢innosti

telekomunikacni ¢innosti, pocitacové programovani a poradenstvi, poskytovani pocitacové infrastrukutury a ostatni informacni ¢innosti

financni a pojistovaci ¢innosti

¢innosti v oblasti nemovitosti

odborné, védecké a technické ¢innosti

administrativni a podpdrné ¢innosti

¢innosti v oblasti vefejné spravy, obrany a povinného socidlniho zabezpeceni

vzdélavani

zdravotni a socidlni péce

¢innosti v oblasti kultury, sportu a rekreace

ostatni ¢innosti

¢innosti domacnosti jako zaméstnavatel(; ¢innosti domdcnosti produkujicich blize neurc¢ené vyrobky a sluzby pro vlastni potfebu

<icidivnimipiDioiZiZiImXNI“iTiZTIMiMONi®i>

¢innosti exteritoridlnich organizaci a instituci

Zdroj: CSU
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a to nejen pii prvnim zapisu firmy do registru, ale také
vzdy, kdyz se jeji ¢Cinnosti v priibéhu ¢asu zmeéni. To je
velmi nérocny a v podstaté sisyfovsky ukol, do jehoz
plnéni zapojuje CSU i moderni technologie.

POMUZE NAM AUTOMAT

Ve spolupraci s experty z VSE v Praze za¢al CSU vy-
vijet nastroj, ktery by kody NACE pfitazoval automa-
ticky, a navic se v tom postupné zdokonaloval. V prvni
etapé v lonském roce vznikl software, s jehoz pomoci
se podarilo na zakladé verejné dostupnych tdajii do-
plnit kody velké ¢asti subjektd, u nichz dosud chybélo
podrobnéjsi zattidéni. Software na zakladé slovniho
popisu z katalogu ¢i jiného zdroje navrhne kéd NACE,
a k nému uvede i pravdépodobnost, s jakou by mél
odpovidat skute¢nosti. Kone¢né rozhodnuti, zda se
koéd subjektu prifadi, ziistava na cloveéku.

V soucasné dobé se software s vyuzitim postupt
tzv. strojového uceni postupné zdokonaluje, aby dosahl
co nevyssi presnosti. K jeho dal$imu nasazeni by mélo
dojit v ramci aktualizace klasifikace NACE, ktera pro-
biha od zacatku letosniho roku. Vzhledem k tomu, ze
se ekonomické ¢innosti v ¢ase vyvijeji, nékteré zanikaji
a nové vznikaji, je tfeba vzdy po urcité dobé klasifi-
kaci upravit, aby odpovidala situaci na trhu. K tomu
dochazi po 17 letech pravé nyni, a fadu subjektti bude
tedy tfeba nové zatridit. Napriklad dosavadni skupina

Statisticka data

pro vsechny

Oteviend data CSU

Aktuélni
ekonomické Udaje

Data ze séitdni,
vysledky voleb

é Strojové ¢itelng,
Y/, ve velkém detailu
/

csu.gov.cz/otevrena_data

METODIKA

c¢innosti ,Vyroba, pfenos a rozvod elektfiny® s kodem
D 35.1 se nove déli na tridy 35.11 ,Vyroba elektfiny
z neobnovitelnych zdroju, 35.12 ,,Vyroba elekttiny
z obnovitelnych zdrojii“ a 35.16 ,,Skladovani elekttiny*
Prévé vyvijeny software by mél pracovnikiim CSU po-
moci alespon v nékterych piipadech rozhodnout, pod
které kddy budou konkrétni subjekty nyni zarazeny.
V dalsi fazi se planuje nasazeni nové vyvinutého
néstroje jako specialni aplikace na webu CSU, pomoci
které budou mit zastupci ekonomickych subjektii moz-
nost popsat svou ¢innost vlastnimi slovy, a software je
pomoci dopliujicich otazek postupné navede k zadani
spravnych kédé NACE. Pracovnikiim CSU tak odpadne
zdlouhavé vyhledavéani a ovétovani a firmy budou mit
jistotu, ze jejich ¢innosti jsou zaevidovany spravne.

Kody klasifikace ekonomickych cinnosti NACE
maji 5 drovni. Prvni oznacovana pismenem
oznacuje hlavni skupinu ¢innosti, dalsi (ozna-
cované cisly) pak tuto skupinu postupné cleni
na jednotlivé obory. Pro zohlednéni odlisnosti
v jednotlivych zemich je urcena troven 5, v niz
je mozné vybrané obory déle podrobnéji roz-
délit. V Ceské republice plati ndrodni Uprava
klasifikace oznacovana CZ-NACE.
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@ bit.ly/4mkoY1d

Nechybi vam
v knihovnicce Key
figrues 2025?

Publikace obsahuje vybér zajimavych
statistik o Evropské unii, jejich ¢lenskych
statech a zemich Evropského sdruzeni
volného obchodu.

Najdete v ni vizualizace, inovativni prezen-
tace dat a stru¢né texty, které poskytuji pre-
hled o nejnovéjsim vyvoji v celé EU a EFTA
a umoznuji snadné srovnani jednotlivych ¢len-
skych zemi. Klicové udaje o Evropé zahrnuji
ukazatele ze tf{ hlavnich oblasti: lidé a spolec-
nost, ekonomika a podnikant, zivotni prostredi
a prirodni zdroje.

Publikace predstavuje skvély zdroj pro stu-
denty a pedagogy, novinare a analytiky nebo
kazdého, kdo chce porozumét fungovani EU
na zakladé dat.

.

KEY FIGURES GN

ELIFIDF"E .f

eurostatil PURLICATIONS
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Jak se mluvi v Belize

Belize je jedind zemé ve Stfedni Americe
s britskym kolonidlnim dédictvim, ma viak
silnd pouta i s Latinskou Amerikou.

To dokazuje fakt, Ze oficidlnim ufednim jazykem
je sice anglictina, kterou podle s¢itani z roku 2022
umi vice nez 75 % tamnich obyvatel, ale vice nez
polovina (54 %) pouziva Spanélstinu a neceld po-
lovina (49 %) pak belizskou kreolstinu. Bez zaji-
mavosti jisté neni ani skutecnost, Ze vice nez 3%
Belizanti mluvi némecky, a tak by nemélo nikoho
prekvapit, Ze na pozdrav good mornig mu sou-
sed odpovi buenos dias, gud maanin nebo tfeba
Gutten Morgen. A jak se po ranu zdravi v jazyce
ketchi? To se budete muset do Belize vypravit,
nejlépe do oblasti Toledo, kde timto jazykem
mluvi kazdy druhy.

@ bit.ly/amSY22j

LANGUAGES SPOKEN

IN BELIZE

ACCORDING TO THE
2022 GENSUS
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Statistika,
kterd bavi
mladé

V prazdninové epizodé
podcastu Stats in a Wrap
z dilny Eurostatu se
hovofilo o Evropské
statistické soutézi (ESC).
Je mozné prostrednictvim
zajimavych videoprojektl
pomoci mladym lidem
rozvijet statistickou
gramotnost?

P1i poslechu se dozvite, Ze to
mozné je, a navic se icastnici
soutéze zabavnou formou uci
kritickému mysleni a doved-
nosti interpretace dat, které
jsou relevantni i v bézném zi-
voteé mimo $kolu. Soutéz nejen
ze rozviji prezentacni schop-
nosti ucastniki, ale také uka-
zuje, Ze statistika muze byt za-
bavna, srozumitelna a vizualné
atraktivni. Dochazi tak k pro-
pojeni $kolni vyuky s praktic-
kymi dovednostmi.

Projekty na rozvijeni sta-
tistické gramotnosti skolakt
probihaji i v Ceské republice.
V zafi napriklad odstartoval
dalsi ro¢nik Minis¢itani, ktery
organizuje Cesky statisticky
urad. Zapojit se do néj mohou
zakovské kolektivy z druhého
stupné zakladnich skol.

@ bit.ly/45¢r57Br
@ csu.gov.cz/miniscitani
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V roce 2024 hladovélo témér 0,7 mld. lidi

Podle Organizace pro
vyzivu a zemédélstvi
(FAO) trpél v lonském
roce hladem kazdy 12.
obyvatel planety, tj.

8,2 % svétové populace.
Zlepseni oproti roku
2022 bylo zaznamenano
v Asii a Jizni Americe,
zatimco v Africe se situace
zhorsila.

Stranka FAO Hunger Map
2025 je interaktivni ndstroj,
ktery ukazuje aktualni data
o podvyzivé ve svété. Na ma-
povém podkladu je mozné
zvolit zobrazeni udajii o hladu
nebo o mife potravinové nejis-
toty. Potravinova nejistota dle
FAO znamend situaci, kdy lidé
nemaji staly a spolehlivy pri-
stup k dostate¢nému mnozstvi

i

ETSREEw e -

bezpecnych a vyzivnych po-
travin, aby mohli vést zdravy
a aktivni zivot. Mirné nebo
vazné potravinové nejistoté
bylo vystaveno 28 % svétové
populace.

Data jsou dostupna podle
zemi a regioni, a to i zpétné
do roku 2014.

@ bit.ly/3JDZvuy

T

Skleniky 2.0

Kanadsti statistici
predstavili Otevienou
databazi sklenikd (ODG)
verze 2.0, kterd obsahuje
pfiblizné 3 900 ruc¢né
digitalizovanych sklenikd
z 38 obci ve ¢tyfech
provinciich po celé
Kanadé.

Skleniky identifikované v otev-
fenych zdrojich snimka z po-
zorovani Zemé jsou nejprve
obrazové upraveny a preve-
deny do sjednoceného geogra-
fického digitalniho formatu.
Poté jsou ulozeny do spolec-
ného datového souboru pro
celou Kanadu.

V nejnovéjsi verzi databaze
bylo automaticky detekovano
a digitalizovano dalsich 1 006

skleniku ze snimki zemského
povrchu s vysokym rozlise-
nim pomoci metod strojového
uceni. Tento projekt pomaha
kanadskym statistikéim ovéfo-
vat moderni metody ziskavani

a vyhodnocovani statistickych
dat z verejné dostupnych
zdroju, a snizovat tak zatéz
respondentd.

@ bit.ly/4fINbFV
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CizincU na skolach pribyva

Podil déti s odkladem povinné skolni dochazky se naopak snizuje.

V poslednich tfech letech vyrazné vzrostl podil zaka
s cizi statni prislusnosti na nasich skolach. Pti¢inou
je zejména propuknuti valky na Ukrajiné v Ginoru
2022, kdy skoly ptijimaly déti ukrajinskych uprch-
likti. Pres tento priliv déti s odlisnym matefskym
jazykem a kulturnim pozadim se vSak v uvedeném
obdobi snizoval podil déti s odkladem povinné skolni

VENDULA dochazky. Zvysuje se ale podil takovych déti s od-
KASPAROVA kladem, které si povinné pfedskolni vzdélavani plni

oddéleni statistiky na zakladnich skolach.
vzdélavani,
zdravotnictvi,
kultury a socidlniho

zabezpeceni

VLIV VALKY NA UKRAJINE

Ve $kolnim roce 2024/25 navstévovalo materskeé skoly
s pravem poskytovani predskolni pripravy 360 420
déti, pricemz jiz druhym rokem pocet déti ve skol-
kach klesa. Za posledni dva roky (tj. mezi zarim 2022
a2024) se snizil o 8 785, mezi zafim 2021 a 2022 se
v$ak naopak o 8 715 zvysil. Tento nértst byl vyraz-
néji ovlivnén prijimanim déti ukrajinskych uprchliki
na nase skoly.

Na zakladnich skolach mezi $kolnimi roky 2014/15
a2022/23 pocet zaka stoupal az na 1 007 778. Stejné
jako u materskych skol, 1ze nejvyssi nartist zazname-
nat mezi zafim 2021 a 2022 vlivem pfijimani ukra-
jinskych déti. V zafi 2023 pocet zakt zapsanych v za-
kladnich skolach poklesl na 1 000 346 zaku, do zafi
2024 se vsak opét zvysil, a sice na 1 002 460 zakd.
Tento meziro¢ni nartst zptsobili cizinci, jichz pfi-
bylo 3 693. Z&ki ceské sttni ptislusnosti naopak jiz
druhym rokem ubyva.

74kt stiednich kol od $kolniho roku 2014/15
do skolniho roku 2018/19 ubyvalo, a sice ze 435 542
v zari 2014 na 420 814 zéka v zari 2018. V nasleduji-
cich $esti letech se jejich pocet zvySoval az na 503 189

zakd v zari 2024. Rychlej$im tempem pritom rostl
pocet zaki cizi statni prislusnosti nez ceské.

Jak jiz bylo zminéno, po propuknuti valky
na Ukrajiné se v zafi 2022 skokem zvysil podil ci-
zinct, a to zejména ukrajinské statni prislugnosti
v materskych, a jesté vyraznéji v zakladnich skolach.
Nasledné mezi poslednimi dvéma Skolnimi roky opét
stoupl podil déti s cizi statni prislusnosti v matefskych
$kolach, ale jiz jen o0 0,4 p. b. V zékladnich gkolach
doslo mezi zafim 2022 a 2023 k nepatrnému ubytku
podilu Ukrajinct i vSech cizincd, v zafi 2024 vSak
oba tyto podily mirné prevysily hodnotu ze zari 2022.
Nejplynulejsi vyvoj zaznamenal rist podilu ukrajin-
skych zakt (a potazmo i v8ech cizincii) na stfednich
$kolach. V téch se podil ukrajinskych zaki ze vech
zakt od zacatku valky na Ukrajiné kazdoro¢né zvysil
o minimélné 0,5 p. b.

VYVOJ POCTU DETi A ZAKU V MATERSKYCH, ZAKLADNICH A STREDNICH SKOLACH (tis.)
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Vétsinu cizinct na Ceskych skolach tvori Ukra-
jinci, Vietnamci, Slovaci a Rusové. Tyto Ctyfi statni
prislusnosti se v zari 2024 podilely na vSech Zacich
s cizim statnim obc¢anstvim v matefskych $kolach
82,6 %, v zakladnich $kolach 87,7 % a ve stfednich
skolach 86,8 %.

Mezi poslednimi dvéma $kolnimi roky se v ma-
tefskych a zakladnich $koldch pocet cizinct zvysil
o zhruba 5 %, zatimco ve stfednich gkolach o 23,5 %.
Déti, resp. zaki s ukrajinskou statni prislusnosti v ma-
tefskych skolach ptibylo 0 9,9 %, v zakladnich sko-
lach 0 6,2 % a ve stfednich Skolach o 33,0 %. Naopak,
na v8ech téchto urovnich vzdélavani poklesl pocet
deéti ¢i zaka s ruskou statni prislu§nosti. V matet-
skych skolach o 10,8 %, v zakladnich skolach o 5,3 %
a ve stfednich o 2,3 %.

NEJVICE ODKLADU V DOBE PANDEMIE

Pres vy$e zminény priliv déti s odlisnym materskym
jazykem a kulturnim pozadim lze jiz tfeti rok pozoro-
vat snizovani podilu déti s odkladem povinné skolni
dochazky. Podil $estiletych déti v predskolnim vzdé-
lavani, at jiz v matefskych skolach, v pfipravnych tfi-
dach zakladnich skol béznych ¢i v pripravném stupni
zakladnich skol specialnich, ze vSech $estiletych déti
v Cesku stoupl mezi $kolnimi roky 2020/21 a 2021/22,
tedy v dobé pandemie onemocnéni covid-19, z 22,1 %
na 24,1 %. Poté v§ak do $kolniho roku 2024/25 po-
klesl na 20,5 %, pricemz nejvyraznéji se snizil mezi
poslednimi dvéma $kolnimi roky. Odklad mivaji
Castéji chlapci nez divky.

Déti s odkladem povinné skolni dochazky mohou
navstévovat nejen mateiskou skolu, ale také pred-
$kolni vzdélavani na zakladnich skolach, tj. v pri-
pravné tiidé zakladnich $kol, ¢i v pripravném stupni

LIDE A SPOLECNOST I

PODIL DETi S ODKLADEM NA POPULACI 6LETYCH V CESKU (%)
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Pozn.: Podily uvedené v textu a grafu udavaji pocty déti ve Skolkach ci
skolach v daném véku k 31. srpnu vici celkovému poctu déti v populaci
Ceska v daném véku k 1. ¢ervenci. Udaje jsou tedy orienta¢ni, nebot
¢ast populace déti uvedeného véku oslavi béhem letnich prazdnin dalsi
narozeniny, a prefadi se tim do starsi vékové skupiny. Navic je tfeba vzit
v Gvahu, ze do populace Ceské republiky nejsou zahrnuti cizinci bez
trvalého pobytu, ktefi také mohou navstévovat predskolni vzdélavani.

PODIL CIZINCU NA CELKOVEM POCTU ZAKU V MATERSKYCH,
ZAKLADNICH A STREDNICH SKOLACH (%, k 30.9.)
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zakladnich $kol specidlnich. Podivejme se tedy jesté
na zastoupeni cizincli mezi détmi v pfipravnych tfi-
dach zakladnich $kol a v pfipravném stupni zaklad-
nich $kol specidlnich, kam ve skolnim roce 2024/25
dochazely ze 71 % déti s odkladem povinné skolni
dochazky.

V zar{ 2014 ¢inil podil cizinct v predskolnim
vzdélavani na zékladnich $kolach 4 %, ve $kolnich
rocich 2019/20 az 2021/22 zhruba 8 % a v zafi 2022
se navy$il na 12,0 %. V poslednich dvou $kolnich
rocich vSak klesal a v zafi 2024 dosahoval 9,6 %.
Za posledni dva roky se tak pocet cizincti v tomto
vzdélavani snizil o 12,8 % (tj. z 810 na 706), zatimco
Cechii v tomto vzdélavani naopak o 12,8 % piibylo
(4.2 5921 na 6 676).

Pritom podil déti ve véku 6 let a vice, tedy s od-
kladem, které si predskolni vzdélavani plni na za-
kladnich skolach, ze vsech déti s odkladem povinné
$kolni dochazky (tj. i téch v materskych $kolach),
se za poslednich deset let zvysil z 10,4 % na 21,4 %.

Do pripravné tridy ¢i pripravného stupné dochdzel
ve skolnim roce 2024/25 nejvyssi podil déti s odkla-
dem povinné skolni dochazky v krajich Karlovarském
(46,8 %), Usteckém (46,6 %) a v Praze (40,3 %). Oproti
tomu v kraji Kralovéhradeckém tvoril podil zakt
s odkladem povinné skolni dochazky v ptipravnych
tridach ¢i v pripravném stupni jen 4,7 % a méné nez
10% takovych zakd zaznamenaly také kraje Jihocesky
(5,5%) a Olomoucky (6,3 %). To samoziejmé souvisi
s odli$nou dostupnosti ptipravnych tfid v riiznych
regionech.

V budoucnu vzhledem k planovanym zménam
ve vzdélavaci politice, které zahrnuji zpfisnovani
podminek pro udélovani odkladd povinné $kolni
dochazky a zrudeni pripravnych tfid do roku 2029,
1ze o¢ekavat snizovani poctu déti s odkladem povinné
$kolni dochazky, jakoz i déti v pripravnych tfidach.

ROCNIK 15 =09/2025
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Ceskoslovenské opevnéni
ve statistice

Co moznd nevite o ptipravach prvorepublikového Ceskoslovenska na obranu pied hrozbou

z Némecka.

RICHARD
SVANDA
oddéleni terénnich
zjistovani KS CSU
v Hradci Kralové

09/2025 = ROCNIK 15

Kdyz se v roce 1933 chopili moci v sousednim Né-
mecku nacisté v cele s Adolfem Hitlerem, bylo ces-
koslovenské vladeé jasné, ze mir ve sttedni Evropé
nebude trvat dlouho. UZ v roce 1934 se proto nej-
vyssi predstavitelé armdady a vlady intenzivné za-
byvali otazkou, jak efektivné ochranit hranice pred
pfipadnym rozsdhlym ttokem. Nazory na strategii
obrany se vsak vyrazné lisily. Jedna skupina prefe-
rovala co nejrychlejsi modernizaci armddy, druha
naproti tomu zdiraznovala vystavbu pevnostniho
systému po vzoru francouzské Maginotovy linie,
ktery mél slouzit jako hlavni obranny prvek proti
agresorovi. Ani jeden z uvedenych navrhi nebyl zcela
zavrzen, presto v rozhodovacich kruzich prevazil na-
zor, Ze podstatnd ¢ast vynalozenych prostredkt by
meéla byt investovana pravé do vystavby opevnéni.
Podivejme se na néktera zakladni ¢isla, ktera situaci
v té dobé charakterizovala.

KAZDY DVANACTY DO ZBRANE

V dobé miru se Ceskoslovenska arméda skladala ze
7 velitelstvi sborti, 17 pésich divizi a 4 rychlych di-
vizi, pficemz jeji celkovy stav ¢inil néco pres 200 000
muzi. V dobé mnichovského krize v zafi 1938 vsak
¢itala jiz zhruba 1,3 milionu mobilizovanych vojaka
(42 divizi). Ceskoslovenska republika méla tehdy spo-
le¢né statni hranice s Némeckem o délce 1 545km,
s Polskem 984 km, s Rumunskem 201 km, s Madar-
skem 832km a s Rakouskem 558 km. Po anexi Ra-
kouska 12. brezna 1938 se hranice s Némeckem vy-
znamné prodlouzila, coz samoziejmé zkomplikovalo
obranné plany. Z celého rozsahlého pohrani¢i byla
za bezpe¢nou povazovana jen hranice s Rumunskem,
nebot to bylo spojencem Ceskoslovenska v ramci
Malé dohody.

Zajimavé jsou také demografické tdaje. Pocet
obyvatel tehdejsi Ceskoslovenské republiky ¢inil pfi-
blizné 15 182 000 osob, pticemz podil Cechoslovaka
byl 66,24 %. Pri zafijové mobilizaci v roce 1938 pred-
stavoval pocet povolanych vojak asi 8,56 % tehdejsi
populace, coz znamena, Ze témért kazdy dvandcty
obyvatel statu byl povolan do armady. Ani takové
soustredént sil vSak nestacilo k dlouhodobé obrané
rozséhlych hranic. Ceskoslovensk4 diplomacie proto
vsadila na zahrani¢ni smlouvy o pripadné vojenské
pomoci predev$im ze strany Francie a Sovétského
svazu. Jelikoz v8ak tato pomoc nemohla prijit oka-
mzité, bylo nezbytné, aby domaci arméada co nejdéle
zadrzela nepftitele na hranicich, nez se spojenecka

Ceskoslovensky vojak na strazi v roce 1938

vojska stihnou zmobilizovat a dorazit na pomoc.
Z tohoto dtvodu se stavba opevnéni ukazala jako
strategicky nejvyhodnéjsi a ekonomicky smysluplné
teSeni. Ukazme si pro¢.

OPEVNENI SETRI LIDSKOU SiLU

V jedné z vojenskych studii bylo analyzovano, ze
na nejohrozenéj$im tseku hranic mezi fekami Od-
rou a Labem, coz je priblizné 400 km dlouhy usek,
mobhl nepritel nasadit 30 az 35 divizi. Obrana tako-
vého prostoru by vyzadovala vy¢lenit nejméné 25
az 30 pésich divizi. To bylo z hlediska dostupnosti
lidskych zdrojti, vyzbroje a materialu prakticky ne-
mozné. Naklady na vybudovani jedné pési divize
vcetné vyzbroje a munice tehdy ¢inily priblizné 150
milionti K¢. Vybudovani tficeti divizi by si vyzadalo
az 4,5 miliardy korun a nasazeni asi 600 tisic vojakil.
Naproti tomu souvislé tézké opevnéni v délce 330km
by bylo potieba obsadit zhruba 45 tisici muzi, dalsi
dvé divize by byly nutné k obrané horskych oblasti
Krkonos a Jeseniku a ptiblizné ¢tyti divize motori-
zované zalohy by zajistovaly mobilitu a podporu -
dohromady tedy asi 165 tisic muzii. Pfi nakladech
kolem 12,5 milionu K¢ na jeden kilometr souvislého
opevnéni véetné vyzbroje a munice by celkové na-
klady na opevnéni byly srovnatelné s ndklady na vy-
stavbu polnich jednotek, av§ak s vyraznou usporou
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lidskych zdrojti témér o 335 tisic muzt. Tato skutec-
nost jednozna¢né ukazuje, ze investice do opevnéni
byla nejen smysluplna, ale i nezbytna.

JEDEN BUNKR ZA TYDEN
Vystavba opevnéni byla svéfena Reditelstvi opeviio-
vacich praci, zndmému jako ROP. Na cely program
vystavby opevnéni uvolnila nase vlada zhruba 10,9
miliardy korun, s planem dokoncit jej do roku 1942.
Kvuli Mnichovské dohodé vsak bylo nakonec pro-
investovano pouze néco pres 2,56 miliardy korun.
Velkym tspéchem byla predevsim samotna rych-
lost vystavby. Hruba stavba samostatného péchotniho
srubu trvala vzdy priblizné jeden mésic. Na kazdy
metr krychlovy betonu bylo predepsano 400 kg kvalit-
niho cementu a pouhych 100 litr vody, pfi¢emz mi-
nimalni krychelna pevnost betonu musela dosahnout
450 kg/cm? (tedy 45 MPa). Denné bylo zpracovéno
mezi 170 a 270 m® betonové smési, coZ znamenalo,
Ze pramérny péchotni srub mohl byt vybetonovan
béhem 6 az 8 dnt. Mensi objekty lehkého opevnéni
se stavély jesté rychleji, mnohdy béhem jediného dne.
Mezi lety 1935 a 1938 bylo na tizemi Ceskosloven-
ska postaveno témér 10 000 lehkych opeviiovacich
objektt a 262 tézkych objektt, z nichz mnohé byly
soucasti rozsahlych délostreleckych tvrzi s propra-
covanym podzemim.

Statistika v mapach

Statisticky geoportdl

Statistické ddaje
vztazené
k 6zemi

Demografickd data,
pohyb obyvatel,
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Délostrelecky srub N-S 75 Zeleny, tvrz Dobrosov

Po Mnichovské dohodé z 30. zari 1938 musela
¢eskoslovenska vlada odstoupit pohrani¢ni uzemi
Sudet, kde se kromé némeckého obyvatelstva na-
chdzelo i opevnéni. Po zvazeni situace dohodu
prijala. Uz v f{jnu 1938 Hitler osobné navstivil né-
které pevnosti a podle pamétnika byl prekvapen
jejich kvalitou.




I MAKROEKONOMIKA A FINANCE

46

Dlouhodobé urokoveé sazby v EU
se drzinad 3%

Uroceni desetiletych dluhopist rychle vystoupalo béhem roku 2022, a dosud z{stava vysoké.

KAROLINA

ZABOJNIKOVA

analyti¢ka CSU

EVROPSKA
UNIE

3,46 %

CESKA
REPUBLIKA

4,30 %

09/2025 = ROCNIK 15

Dlouhodoba trokova sazba,
ktera je jednim z Maastricht-
skych kritérii, je pro jednot-
livé zemé sestavovana jako
pramér vynosi sady vladnich
dluhopistt denominovanych
v narodni méné se splatnosti
okolo 10 let. Podle nejnovéjsich
udaju z ¢ervence 2025 dosdhla
dlouhodoba trokova sazba dlu-
hopisti v EU hodnoty 3,46 %.
Mirné se tak zvysila oproti
cervnové urovni a mezirocné
byla vyssi o0 0,08 p. b.

V pasmu mezi 3 a 4% se vy-
nosy v EU pohybuji uz od zari
2022. Sokové navysen, ke kte-
rému doslo v prvni poloviné
roku 2022 (v prosinci 2021
dosahovalo primeérné troceni
desetiletych dluhopist v Unii
0,59 % a v fijnu 2022 to bylo

3,8 %), tehdy dostalo dlouho-
dobé tirokové sazby na nejvyssi
uroven od roku 2013. V pred-
chozim obdobi let 2019-2021
se pfitom nemala cast zemi EU
tésila z negativnich urokovych
sazeb vladnich dluhopist.

ZEME BEZ EURA OBSADILY
OBA KONCE ZEBRICKU
Nejvyssi urokové sazby dlouho-
dobych vladnich dluhopisti mély
v ¢ervenci Rumunsko (7,13 %)
a Madarsko (7,02 %) a s odstu-
pem za nimi Polsko (5,34 %)
a Cesko (4,30 %). Nejnizsi vy-
nosy vladnich dluhopisii s de-
setiletou splatnosti v ¢ervenci
mély Svédsko (2,36 %), Dansko
(2,37 %) a Némecko (2,63 %).
Skupina zemi z cela Zeb-
ficku se zde se vzdjemnymi

proménami pozic drzi uz
od druhé poloviny roku 2020.
V dobé¢, kdy se staly béznymi
zaporné urokové sazby, se tro-
kové rozdily mezi timto celem
a zbytkem zebrticku zvyraznily.
Zacatek nartstu sazeb, ke kte-
rému nakonec doslo v roce
2022 v celé EU, byl u této ctve-
fice patrny jiz ve druhé polo-
viné roku 2021.

Poradi zemi podle vynost
dlouhodobych vladnich dluho-
pist oteviraji i uzaviraji zemé
s vlastni ménou. V ramci Eu-
roz6ony méla nejvyssi sazby
vladnich dluhopisa Italie
(3,54 %) nasledovana Mal-
tou (3,50 %) a Slovenskem
(3,43 %). Rozpéti urokovych
sazeb v ramci eurozény nepre-
sahuje 1 p. b.

PRUMERNA UROKOVA SAZBA VLADNICH DLUHOPISU S DLOUHODOBOU SPLATNOSTI
V ZEMICH EU V CERVENCI 2025 (%)

Rumunsko
Madarsko
Polsko
Cesko
Bulharsko
[talie

Malta

EU27
Slovensko
Recko
Francie
Spanélsko
Estonsko
Belgie
Lotyssko
Portugalsko
Chorvatsko
Finsko
Slovinsko
Rakousko
Irsko
Lucembursko
Kypr

Litva
Nizozemsko
Némecko
Dansko
Svédsko

Zdroj: Eurostat
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